L’ARMEMENT AU CABOTAGE
A LORIENT ET HENNEBONT DE 1870 A 1938

Michel PERRIN

Dans une précédente publicationous écrivions que maints documents concernant
l'activité du Quartier maritime de Lorient avaiatisparu, bralés lors des bombardements de
Lorient, en 1943, ou des combats de libération ditddont en 1944, et que seuls subsistaient
pour I'ensemble du Quartier les registres de ma#gdes navires de commerce et de péche
tenus de 1905 & 1942t les répertoires de désarmement pour les ant®&%® & 1919
confiés au Service Historique de la Défense. Grrédgistres d’équipages de Lorient pour les
années 1870 a 1938qui concernent également Hennebont durant leéesnfi875 & 1925,
sont devenus consultables depuis leur réfectiomémel son terme voici peuCes roles
présentent le grand intérét de mentionner simuth@mé la composition de I'équipage,
I'activité et le fret des navires. Bien que cetdlextion souffre encore de quelques manfues
le nombre et la qualité des rdles exploitables p&ent d’élargir et de préciser notre vision
sur la période concernée, que nous nous ne poupiéogedemment qu’'évoquer.

On le sait, au début du XX%iecle, I'activité de cabotage parait délaissées dies ports
morbihannais au profit de la péche hauturiere. Daggpremieres années 1900, Lorient se
constitue une flottille de chalutiers a vapeur. \ile et le port sont entrés dans l'ére
industrielle : I'’Arsenal de la Marine, qui s’esttiement développé depuis 1828est doté de
machines outils dans les années 1850, l'usine aagaavert en 1850. A Hennebont, les
Forgeg montent en puissance : elles assurent la falwitade fer laminé et, partant, la
fourniture des boites de fer blanc destinées angaweries installées entre Camaret et Belle-
fle. Durant le dernier tiers du XfXsiécle et jusqu'en 1939, Lorient et Hennebont
consomment d’énormes quantités de houille et de’cdk restent ainsi les seuls & maintenir
des échanges soutenus avec les ports charbonal&ris,gou leurs caboteurs débarquent les
poteaux de soutenement des mines du Glamorgan.

! Michel Perrin, « Le cabotage dans l'arrondissenvenitime de Lorient (1815-1914) Bulletin de la Société
d’Archéologie & d'Histoire du Pays de Lorient® 42, année 2013-2014, pp. 141-170.

2 Cotes 9P2 (11) & (19), Service Historique de l&eBge, Département Marine, Antenne de Lorient

% Cotes 9P2 (1) & (5), SHD-DM-ALLt

* Cotes 9P1 (1) & (144), SHD-DM-ALL.

® Travail pour lequel le Conservateur et les archis de I'antenne de Lorient doivent é&tre remerciés

® Les registres des années 1879 & 1886 et ceuxipassé 1939 sont toujours absents a I'heure hetue

" Gérard Le Bouédec, « Le port et I'Arsenal de Luairie, De la Compagnie des Indes a la
Marine Cuirassée, une reconversion réussie (X\Xle siecleslibrairie de I'inde, Paris,
1994

8 Cette entreprise industrielle, installée & Lodhgisproximité immédiate d’Hennebont, a été crégrdgs fréres
Trottier en 1861. Elle n'avait plus aucune commomesure avec la petite fonderie installée en 1824 ties
dépendances de I'ancienne abbaye de la Joie (Mi#mak et Claude Gesliha Bretagne des Blancs et des
Bleus Editions Ouest-France, Rennes, 2003).

° Charles Robert-Miillet,orient port charbonnier et la vie économique d@8ketagne imprimerie La Roquette,
Paris, 1926.
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Le déclin du cabotage francais s’affirme généraéa@d 919 ; la Bretagne s’obstine a
conserver des caboteurs hauturiers a voiles, phetiement dans le Morbihan. Il en va ainsi
de quelques armateurs d’Hennebont et de Lorient, lde goélettes ou les dundées rapportent
de Guyenne des hydrocarbures raffinés a DongesRmssac et du vin du Bordelais. Moins
modestes, les « piliers » de I'armement lorientaecialisés dans le négoce du charbon,
possedent et acquiérent toujours des vapeurs,l'detivité majeure consiste a importer du
charbon britannique, belge ou rhénan. Temporairenmematriculés a Lorient, deux longs
courriers frigorifiques armés par un consortiumgen effectuent des voyages entre I'Europe
du Nord et la Chine. Deux cargos a chauffe au gakwht leur apparition au cours des
dernieres années 1930, et font surtout du « tragnpientre ports de notre littoral atlantique.

Nous considererons au cours de cette étude quatvéés en principe distinctes : le
bornage, petit cabotage cotier limité a 45 millesitiques autour du port d’attache, le
cabotage nationd] limité aux échanges entre Hennebont, Lorientestgorts francais, le
cabotage international, reliant les deux ports fihainais a divers ports européens, et le long
cours. Ce qui nous ameénera a étudier les navaass karactéristiques, les chantiers qui les
ont lanceés ; leurs trajets et leurs frets, leursadgurs — propriétaires et quirataires — et le
recrutement de leurs équipages — particulieremestcdpitaines — concluront notre expose.
Compte tenu des lacunes que nous signalons, nauss ashoisi de l'articuler en quatre
périodes : 1871-1878, 1886-1898, 1899-1913 et N19UBB. Les deux premieres « couvrent »
'emploi quasi exclusif des voiliers — les quelquuedits vapeurs attachés a Lorient arment le
plus souvent au bornage, trés rarement au cabotimnal — ; les deux derniéres rendent
compte du regne de plus en plus prégnant de laufgiop thermique a vapeur — provoquant
graduellement I'éviction de la propulsion éoliernainsi que, au cours des années 1930, de
l'installation tres timide des machines fonctionnan gazole.

L'armement au cabotage a Lorient & Hennebont, de 181 a 1878.

Les années 1870 s’ouvrent en France sur le désagitaire de Sedan et ses suites
calamiteuses pour le pays, qui entame son redressezn changeant de régime politique.
Les hostilités s’étant déroulées uniguement sue tées amputations territoriales ne touchant
aucune province littorale, les ressources finagsi@u pays restant intactes, les relations
maritimes nationales et internationales ne subissecune altération sensible. Avec le
développement des capacités industrielles en Bret&gd, les besoins en charbon
augmentent ; les forges d’Hennebont et de Trighecconserveries, tant finistériennes que
morbihannaises, les usines de traitement du sishlgues consomment de plus en plus de
briquettes de coke et d’anthracite. L’approvisianeat charbonnier de la Bretagne s’effectue
uniquement par voie maritime, ou de tres peu sen, fcar, en dépit du développement des
liaisons ferroviaires sur son territoire, 'éconensur le cot du transport reste sensible

Pourtant, jusqu’en 1875, les caboteurs d’Hennebbdé Lorient ne participent pas au
transport du charbon britannique vers leurs patpectifs. Les réles de désarmement du
bureau d’Inscription maritime de Lorient qui memt@nt ce trafic concernent uniqguement
des voiliers des Quartiers d’Auray, Belle-lle, Leoi8ic'?, Nantes et Vannes. Il faut attendre
le 31 juillet 1875 pour que le brick-goéletfenilianne propriété de MM. Trottier & Ci€,
effectue son premier voyage avec un chargemenbtiapx de mine vers le port gallois de

1% it aussi petit cabotage.

Y pPour le transport des pondéreux, la Compagnietdurih de Fer d’Orléans pratique des tarifs trai;g fois
plus élevés que de ceux des sociétés d’armemeittmear argument économique qui s’avere d’autanspl
dissuasif que la Bretagne est éloignée des badsanbonniers francais.

12 Redon reste administré par le Quartier du Crgisiqu’en 1883.

13 es fréreHenri et EmileTrottier, Nantais, ont créé la Société des Forgdemhebont en 1860.
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Newport; il en repart le 14 ao(t chargé de houi#stinée a ementer les hau-fourneaux de
Kerglaw. Jusqu’en 1878, le trafic des caboteurs béis@ Hennebont et a Lorient s’avere
actif et le plus souvent circonscrit bornage et anabotage national (Fig.
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Fig. 1 —Trafic de bornage et de cabotage de Lorient etuiidbont (187-1878)

Les « borneurs s’emploient au transport de sel, entre MesquelL@uCroisic ef
Concarneau, Port-Philippeou Gavres, de rogue entre Lorient Concarneau-Philippe ou
Gavres, de bois de chauffage entre Doélan et Laas?&or-Philippe ou GroixLes caboteurs
« francais» partent de Lorient ou Hennebont vers NarSaint-Gillessur-Vie, Saint-Pierre-
d’Oléron, Bordeaux ils remontent vers Rouen, Boulogne et Dunkerghargés de vin et/c
d’eau-devie embarqués dans ces deux derniers ports,is de sel charentais destiné ¢
harenguiers et aux morutiers normands et flan; seul le brickgoélettt Aigrette",
d’Hennebont, raméne de Marseille & Nantes du « awima'® » Entre 1872 et 1877,
cabotage international se limite a quelques brincursions dans les échanges europé
Ainsi, entre le 20 septembre et le 26 octobre 18&rick-goélette lorienta’’ Joseph-
Célestintransporte du minerai de fer de Bilbao a Swa; le méme voilier étend son ray
d’action en 1873, en effectuant 17 février au 30 octobre un circuit qui, partantLaeient,
le méne a Swansea, Bordeaux, Hamburg, SunderlanginRR Bilbao, Bayonne, Hambui
Goteborg et Bayonne, chargé successivement deyxotieamine, de houille, de vin, de le
de houille, de lest, de matieres résineus », de lest, et de bois de pin du Nord. Aprés
pause en 1874, les mouvements se limitent en 18@Bua allers et retours Nan-San
Sebastian du lougre lorienteLa Petite Anna-Marieavec des chargements de pomme
terre, ¢ aux voyages vers le Pays de Galles Emilianne déja cités. L’année 1876 vc
entre le 27 janvier et le 30 juin, brick-goéletteAigrette chargé alternativement de pote:i
de mine et de houille, effectuel circuit Hennebont-Newpolttennebont, indis que, parti de

14 Nom que portait Sauzon (Belle) de1841 & 1895. Les édiles locaux voulaient ainsi henie roi Loui-
Philippe.

15 Autre propriété des fréres Trotti

18 Dit aussinoir d'os le noir animal, obtenu par la calcinatia I'abri de I'air des os dans un creuset, sel
principalement a la décoloration de liquides. éigmlement été utilisé comme colorant noir et coranggai: (in
dictionnaire Larousse universel en 7 volumes, @diti90:).

7 propriété du négociant alréBrerre-Marie Eveno (N° 540, Réles de désarmement du Quatthuray, anné
1873, cote 6P4 (62), SHD-DMLL).
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Lorient le 28 décembre 1875, le brick-goél&tnte Anneaccomplit un autre circuit qui le
mene du 10 janvier au 10 novembre 1876 de Cardifiranor-Baden, en passant par Bari,
Lorient, Cardiff, La Rochelle, Brussels, AntwerpeinNewcastle, chargé successivement de
houille, d’huile d’olive, de poteaux de mine, deulie, de 199 tonnes d’'orge, de lest, et de
houille. L'année 1877 voit le cabotage internatiopendre le pas sur le national. Quatre
échanges avec les ports charbonniers gallois shigent entre Lorient et/ou Hennebont : la
goélettel 'Industrie de Lorient, effectue un circuit entre LorienMatnnes, du 2 janvier au 20
décembre, en touchant successivement Newport,itofardiff, Vannes, Cardiff, Boulogne-
sur-Mer, Nantes — le voilier transporte des phosgshantre ces deux derniers ports —, Cardiff,
et Saint-Nazaire ; la goélettdarie et Isidore de Lorient, pratique ses allers et retours de
Lorient au Pays de Galles entre le 5 ao(t et lad®@mbre ; le petit vapedrmide propriété

de Ouizille & Cie, fait un aller-retour de BordeaanBilbao, entre le 11 et 16 octobre 1877; le
brick-goéletteCharlotte Dumbarprend la route de Waterford le 3 juillet, pourrdiv 157
tonnes de froment a des Irlandais toujours fraplegsénurie, report vers Bilbao sur lest, pour
y embarquer du minerai de fer destine & Glasgowi ciiarge de la houille et de la foffte
destinées au port basque ; pour leur part, lekbgoélettes€milianneet Aigrette ainsi que

le brick Alma effectuent pour le compte des fréres Trottier ieé@mes allers et retours
Hennebont-Newport-Hennebont que lors de leurs veyagsses.

La flottille attachée a Lorient et Hennebont et aga au bornage et au cabotage.
Entre 1871 et 1878, cette flottille compte 31 unifEab. I).

Tab. | — Liste des navires armés au bornage ealbotage attachés a Lorient (L) & Hennebont (H)

o = L

Port Nom du navire Type du navire J(?:r?r?et;ﬁj: g % Constuit a, en Chantier ] §
- (]

L | Victor bisquine 31,38 inconnu 1872
L | LEntreprise bisquine 41,31 Lorient, 1859 1875
L | Petit Louis bisquine 43,77 inconnu 1870
L | Adolphe-Augustine bisquine 7441 inconnu 1870
L | Athalie brick 92,74 Granville, 1853 1877
H | Alma brick 140,80 Nantes, 1869 1875
L | Liberté brick 143,56 Rezé (Norkiouse), 1867 1878
L | Pandita brick 23441 Nantes, 1876 JOLLET Paul & BABIN Louis | 1878
L | Le Bon Pére brick-goélette 77,84 Lorient, 1850 1875
L | Charlotte Dumbar brick-goélette 82,41 Milbumn (UK), 1839 1877
L | Joseph-Célestin brick-goélette 130,04 Lorient, 1859 1872
H | Emilianne brick-goélette 131,00 Lorient, 1874 1875
L | Sainte Anne brick-goélette 138,31 Lorient, 1872 1875
H | Aigrette brick-goélette 171,74 Saint-Malo, 1865 1875
L | Louise chaloupe pontée 17,94 Lorient, 1857 1872
L | Eugéne chasse-marée 19,38 Nantes, 1859 1874
L | Saint Pierre n® 11 chasse-marée 26,02 Le Pouldu, 1864 1872
L | Marie-Amélie goélette 52,02 inconnu 1871
L | Marie et Isidore goélette 67,64 Lorient, 1858 1877
L | Paquebot de Brest goélette 69,81 Queyries, 1845 1877
L | L'Industrie goélette 79,63 Langoiran, 1847 1877
L | Le Jeune Edouard lougre 27,40 La Hougue, 1849 1875
L |JMB lougre 29,49 inconnu 1873
L | Adolphine lougre 31,00 Quimperlé, 1851 1872
L | La Petite Anna-Marie | lougre 31,34 Hennebont, 1853 1875
L | Saint Jean lougre 4547 Lorient (La Perriere), 1878 COYAC Joseph 1878
L | Saint Joseph sloop 20,57 Lorient, 1875 1875
L | Noémi trois-méts barque 339,90 Saint-Malo, 1871 1878
L | Petit Arthur trois-mats goélette 165,32 Dunkerque, 1874 1878
L | Armide vapeur a hélice 115,93 | 90 Cv | Londres, 1869 1875
L | Auguste Gache vapeur a roues a aubes 74,93 | inconnu | Nantes, 1854 1873
L | Ville de Port-Louis vapeur a roues a aubes 2843 | 16 Cv | Nantes, 1857 1876

18 On peut penser qu'il s'agit de rails de chemirietgCaminos de Hierro del Norte de Espafia

www.spanishrailway.coptonsulté le 30 janvier 2016 a 14h30).
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On dénombre 4 bisquines (Fig. 2), 4 bricks (Fig. 8)rick-goélettes (Fig. 4),
chaloupe pontée (Fig. 5), 2 che-marée (Fig. 6), 4 goélettes (Fig. 7), 5 lougresg.(B), 1
sloop (Fig. 9), 1 trois-@s barque (Fig. 10), 1 tr-méats goélette (Fig. 11), 1 vapeur a hé
(Fig. 12) et 2 vapeurs a roues a aubes (Fig. ZBprédominance des voiliers, représentés
dix types différents, ressort netten ; I'éventail de jauge apparait tres ouverta quelques
rares éléments pres, leur ancienneté s’avere supéra dix ans. Trois vapeurs compléter
liste, ce qui souligne bien la défiance des armatele Lorient et Hennebont a I'égard
« modernisme», réaction de rejet partagée par la grandjorité de leurs pareils des auti
ports bas-bretor$

L Sa s o,

Fig. 3 —Brick

Fig. 6 — Chassenaré: Fig. 7 —Goéletts

19 Michel Perrin, «Navires de commerce et de péche a propulsion mixtmécanique armés dans les port:
Morbihan de 1869 a 2010 Bulletin de laSociété d’Archéologie & d’'Histoire du Pays de Lo, n° 41, année
2012-2013, pp. 107-132du méme auteur, Le cabotage dans l'arrondissement maritime de ho(E81¢-
1914) »Bulletin de laSociété d’Archéologie & d'Histoire du Pays de Lat, n° 42, année 20-2014, pp. 141-
170.
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ig. 12 —Vapeur(s) a hélic Fig. 13 —Vapeur a roues a aul

Vingt de ces navires ont été construits en Bretageex dans le Cotentin, dew
Bordeaux, deux au Royau-Uni, un a Dunkerque ; I'orige de cinq autres est inconni
Seuls sont nommément désignés les constructeutwick lorientais Pandite, les Nantais
Paul Jollet et Louis Babithevay, installés sur I'lle de la Prairie au BYainsi que celui du
lougreSaint Jeanle Lorientais Joseph Coyac, in<sé a La Perriére.

La propriété de navires armés au bornage et au dabe entre 1871 et 187

Ainsi que I'ont souligné nos précédentes étudesié@ntion d’'un caboteur par
propriétaire unique est chose rare au ° siécle; dans la plupart des cages navires sont
acquis par des sociétés quirataires (Tab. Il), tnpartie le futur capitaine chaque fois q!
peut apporter sa quopart a I'investissement. Ce qui explique la présahe 153 quirataire
sur les 171 personnes physiques ou morgant effectué 187 déclarations de propriéte

2 Celleci a disparu a I'heure actuelle, en raison des ag@ments urbains de la rive sud de la L
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greffe du Tribunal de Paix du canton ou se trouvaidilié I'armateur déclaré du navire. Trés
rares sont les quirataires qui puissent faire dgparts dans plusieurs sociétés de navires ; il
s’en compte trois : I'un, le négociant lorientaisébdule Lacroix, est sociétaire de la bisquine
Adolphe-Augustine 30/200—, de la goélettdarie et Isidore -3/100—et du brick-goélette
Sainte Anne 52/100-; le second, le Vannetais Jules Le Port, déti&@du brick-goélette
Joseph-Célestipet 2/60 de la bisquingEntreprise; le dernier, le Lorientais Benoit Le Gouil,
posséde la moitié du brick-goélette Pellerinet la moitié du trois-méats goéleRetit Arthur.

Tab. Il — Nombre de quirataires par société de ale lorientais

Nom du navire Type du navire | Tonneaux de jauge brute | Quirataires | Année
Adolphe-Augustine | bisquine 74,41 20 1870
Petit Louis bisquine 43,77 6 1870
Sainte Anne brick-goélette 130,78 12 1872
Victor bisquine (lougre ?) 31,38 12 1872
Joseph-Célestin brick-goélette 130,04 7 1872
Marie-Amélie goélette 49,63 5 1872
JMB lougre 29,49 2 1873
Le Pellerin (Pélerin ?) | brick-goélette 299,97 2 1874
L'Entreprise bisquine 41,31 31 1875
Charlotte Dumbar brick-goélette 82,41 2 1876
Athalie brick 92,74 6 1877
Marie et Isidore goélette 75,27 5 1877
Liberté brick 143,56 45 1878
Saint Jean lougre 4547 7 1878
Petit Arthur trois-méats goélette 165,32 2 1878

Le nombre de quirataires n'apparait pas nécessairetié au volume du navire ;
ainsi, la bisquing Victor, d’'une jauge brute de 31,38 tonneaux, réunit autamuirataires
que le brick-goélett&ainte Annede 130,78 tonneaux ; la bisquib&Entreprise de 41,31
tonneaux rassemble 31 sociétaires quand sa pakeiiphe-Augustinede 74,41 tonneaux —
prés du double —, est financée par 20 — totalntui néanmoins, rien d’anodin — ; le brick
Liberté de 143,56 tonneaux, regroupe 45 quirataires ajoesle brick-goéletteée Pellerin
de 299,97 tonneaux, appartient pour moitié a 2apgtaires. |l apparait difficile d’évoquer
une logique chronologique des lors que deux vailide jauge voisine Hberté et Petit
Arthur — entrés tous deux en service a Lorient en 18P®osent 45 quirataires a 2
copropriétaires.

Parmi les dix-huit détenteurs uniques de cabot@watre possédent des quirats d’'un
autre navire : le constructeur lorientais de navideseph Coyac, propriétaire unique des
goélettesPaquebot de Bregt L'Industrie ainsi quedu lougreVictor (Tab. 11I), détient 4/25
du lougreSaint Jean MM. Ouizille & Cie, outre leurs deux vapeufsiguste Gachest
Armide(Tab. Ill), possédent un quirat de 43/60 de la ggpe&Marie-Amélie

Si MM. Trottier & Cie possédent en totalité leschs-goéletted\igrette et Emilianne
ainsi que le brickAlma Pierre Goulven, un maitre au cabotage du Pathife négociant
nantais — et bellilois — Peyron, se limitent chaéumvestir dans I'achat de deux caboteurs :
deux chasse-marée, pour le premier, un sloop ktugme, pour le second, navires tous quatre
attachés a Lorient (Tab. III).

2L Ce voilier est tant6t désigné comme lougre, tazwénme bisquine ; la similitude de gréement peptiguer
cette confusion.
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Tab. Il — Répartition de la propriété unique dbataurs de Lorient (L) et d’Hennebont (H)

Port Nom du navire Type du navire Jauge brute | Année Propriétaire Domicile

L | Victor bisquine (lougre ?) 31,38tx | 1875 | COYAC Joseph, constructeur de navires La Perriére (Lorient)

L | L'Industrie goélette 79,63 tx | 1877 | idem idem

L | Paquebot de Brest | goélette a voiles 69,81tx | 1877 | idem idem

H | Emilianne brick-goélette 131,00 tx | 1875 | TROTTIER & Cie (Forges d’Hennebont) Hennebont

H | Aigrette brick-goélette 171,74 tx | 1876 | idem idem

H |Alma brick 140,80 tx | 1877 | idem idem

L | Saint Pierre n°® 11 chasse-marée 26,02tx | 1872 | GOULVEN Pierre Palais

L | Eugéne chasse-marée 19,38 tx | 1873 | idem idem

L | Armide vapeur a hélice 103,68 tx | 1870 | OUIZILLE & Cie, banquiers, négociants Lorient

L | Auguste Gache vapeur a roues a aubes 7493 tx | 1870 | idem idem

L | Adolphine lougre 31,00tx | 1873 | PEYRON Nantes & Palais

L | Saint Joseph sloop 20,57 tx | 1875 | idem idem

L | Marie-Amélie goélette 49,63 tx | 1871 | KERMORVANT Jean-Marie Lorient

L | Les Deux Julie lougre 69,68 tx | 1872 | Le TRESTE Armelle veuve HEMON Jean-Marie | Greavo (fle d'Arz)

L | Louise double-chaloupe 1794 tx | 1872 | TANGUY Lorient

L | Joseph-Célestin brick-goélette 130,04 tx | 1873 | EVENO Pierre-Marie, Eugéne Auray

L |JMB lougre 29,49 tx | 1873 | Le BRAIS Joachim, Marie Hennebont

L | L'Expertise goélette 188,851tx | 1873 | TREHAN Pierre-Yves, maitre au cabotage Kermelo (Ploemeur)

L | La Petite Anna-Marie | lougre 31,34 tx | 1875 | DUBREUIL Lorient

L | Le Jeune Edouard lougre 27401tx | 1875 | LE FLOCH Frangois-Marie, maitre au cabotage | Kernevel (Ploemeur)

L | LeBon Pere brick-goélette 7784 tx | 1875 | LE PENDU Pierre, Joachim, maitre au cabotage | Locmariaquer

L | Ville de Port-Louis vapeur a roues a aubes 28,43 tx | 1876 | BIGOT Louis, Frangois-Marie, négociant Lorient

L | La Malouine lougre 18,12tx | 1877 | JACOB Jean-Marie, maitre au cabotage Lorient

L | Noémi trois-méts barque 339,90 tx | 1878 | CHARPENTIER Désiré, capitaine au long cours | Quimperlé

L | Pandita brick a voiles 234,411x | 1878 | GICQUEL Emile, négociant Saint-Nicolas de Redon

Il ressort clairement de ces analyses que I'armémearcabotage ne semble pas trés
florissant durant les années 1870 a 1878, a Logenime a Hennebont ; seuls quelques
négociants ou industriels peuvent faire face anuagtissement qui resterait colteux, en dépit
de l'ancienneté prouvée de maints navires ; quslaoaitres au cabotage et une veuve de
maitre restent leur propre armateur ou déleguecbhemandement de leur bien a un maitre
au cabotage du méme port qu’'eux ; Désiré Charpecagitaine au long cours, acquiert un
trois-mats de volume importgnt

Ou résident les propriétaires et les quirataires daboteurs ?

Le plus grand nombre de quirataires résident aehtret ses écarts, La Trinité sur-
Mer, Séné et ses écarts, Nantes et sa périph@sega’a Vannes (Tab. 1V).

22| apparait que ce ne fut pas sans mal : pounfieason achat, ce marin avait dQi contracter urr@mhp
hypothécaire de 15.100 F avec 6% d'intéréts aufg@4M. Boissier et Dupont le 10 ao(t 1878 ; poumssurer
'armement, il devait solliciter le 2 septembreldéanque Sellier un prét hypothécaire de 25.080d€ intéréts
de 6% dont le remboursement était exigible le @ 4880 ; 'opération fut au final un fiasco : levra fut saisi
et vendu par adjudication le 3 ao(t 18Begistre de francisation de la Douane, bureau deeinb, années 1876
a 1899 cote P 1760, Archives départementales du Morb{AMD).



Michel Perrin

Tab. IV — Répartition des lieux de résidence desatpires

Domicile Nombre Domicile Nombre Domicile Nombre
Lorient 16 | Pleemeur 4 Plouharnel 2
Lorient (Kerentrech) 2 | Pleemeur (Kernevel) 1 Quimper 2
Lorient (La Perriere) 2 | Pont-Aven 4 Quimperlé 2
Séné 8 | Clohars-Carnoet 3 Auray 1
Séné (Montsarrac) 8 | Dunkerque 3 Belle-lle (Locmaria) 1
Séné (Cadouarno) 4 | Moélan 3 Brest 1
La Trinité-sur-Mer 19 | Port-Louis 3 Guérande 1
Nantes 10 | Sarzeau 2 Hennebont 1
Trentemoult 3 | Sarzeau (Kerguet) 1 lle aux Moines 1
Chantenay 1 Baden (Locmiquélic) 2 La Rochelle 1
Vannes 11 Groix 2 Locmariaquer 1
Carnac 6 | Guidel (Cleh) 1 Locmiquélic 1
Carnac (Le Po) 1 Guidel (Kervelen) 1 Penerff 1
Carnac (Saint-Colomban) 1 Keryado 2 Plouharnel (Kerbellec) 1
Riec-sur-Belon 6 | Marans 2 Quiberon 1
Larmor-Baden 5 | Montoire-de-Bretagne 2 Trignac 1

Compte tenu du nombre important de quirataires)(1%parpillement géographique
des lieux de résidence — d'ailleurs presque tocalikes en Bretagne — ne peut étonner. Et si
Lorient n'appelle aucun commentaire particuliepeiut paraitre singulier de constater qu’un
total de 20 quirataires résident a Séné et quaitit®@sahabitent La Trinité sur-Mer. En ce qui
concerne Séné, outre le fait qu'un nombre non gégble de maitres au cabotage y
résidaient, il ne faut pas oublier que Montsaraerbihan étaient dotés de marais salants
encore tres actifs. Pour La Trinité sur-Mer, on tpégalement évoquer la présence de
plusieurs capitaines. Nantes ne génere par conmfrtana surprise. La présence de trois
Dunkerquois et de deux Marandais s’explique aisémanl’existence de liens commerciaux.

La répartition des lieux de résidence des propresdTab. V), généralement localisés
en Morbihan ou a proximité de Lorient, n'appelé pontre aucune remarque particuliere.

Tab. V — Répartition des lieux de résidence depnigtaires

Domicile Nombre Domicile Nombre
Lorient 6 lle d'Arz (Greavo) 1
Lorient (La Perriére) 1 Locmariaquer 1
Hennebont 2 Nantes & Palais 1
Pleemeur (Kermelo) 1 Palais 1
Ploemeur (Kernevel) 1 Quimperlé 1
Auray 1 Saint-Nicolas de Redon 1
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Quel est I'état ou la profession des propriétaietsles quirataires des caboteurs ?

La plupart des propriétaires détenteurs d’'un unigadre sont des capitaines — dits
encore « maitres®»— au cabotage et un capitaine au long cours (V§b.Les négociants
entrent bien évidemment dans le cercle des postsedanprésence d’'une veuve démontre le
respect d’'une regle bien inscrite dans les faits.

Tab. VI — Etat ou profession des propriétaires aurplusieurs caboteurs

Etat ou profession | Nombre |  Etat ou profession | Nombre

maitre au cabotage 8 industriels

négociant 4 capitaine au long cours
banquiers, négociants 2 constructeur de navires
inconnu 2 veuve

—_ AN

—_

Pour leur part, les quirataires montrent un évedtétats ou de professions nettement
plus ouvert (Tab. VII). On releve un nombre impottale quirataires dont I'état ou la
profession demeurent inconnus. Les négociants furheegroupe le mieux représenté, sans
gu’il leur soit nécessaire de recourir a I'appodd@s commercants, et précede ceux des
représentants du monde maritime et des veuves retitiéres.

Tab. VII — Etat ou profession des quirataires ddurplusieurs caboteurs

Etat ou profession Nombre Etat ou profession Nombre
inconnu 82 | cultivateur 2
négociant 29 | archéologue 1
veuve 1 boulanger 1
maitre au cabotage 10 | constructeur de navires 1
capitaine au cabotage 8 | entrepreneur & négociant 1
commergant 8 | fabricant de chaux 1
rentiere 4 | marin du commerce 1
capitaine au long cours 2 | voilier 1

Le commandement des navires armés au bornage aetanotage entre 1871 et 1878.

L’exploitation des rbéles de désarmement des cab®teu borneurs de Lorient et
Hennebont — du moins ceux consultables grace dlauétat de conservation — nous livrent
vingt-deux noms de capitaines, tous maitres autagbpa I'exception d’'un capitaine au long
cours (Tab. VIII). Hormis Pierre Le Pendu, promig¢ de son navifé tous sont des
capitaines salariés.

Il apparait que les maitres au cabotage du Quamteitime d’Auray — Carnac, Etel,
Locmariaquer, Quiberon — sont les plus sollicitést par les armateurs de Lorient que ceux
d’Hennebont. Les capitaines bellilois — Le Paldisgmaria, Sauzon —, puis lorientais et
vannetais — Arzon et I'lle aux Moines —, viennensute. Le recrutement peut s’étendre hors
du Morbihan : deux capitaines viennent du Bordelais de Quimper et un de Pleurtuit —
Quartier de Saint-Malo —. Les scribes ont omiscdesigner le numéro matricule de deux
capitaines.

% e droit de commander au cabotage dépendait beehtion d’un brevet de maitrise, obtenu jusqu’atiX
siécle aprés examen et cooptation par des pairXpée® siécle, il était obtenu aprés concours, au ternmeed
période d’approfondissement des connaissancedifigiees appliquées a la navigation effectuée dandes
centres de formation de I'Arrondissement maritiroetddépendait I'Inscrit.

4 e brick-goélettd_e Bon Pérede 77,84 tonneaux, armé au cabotage francaissssusrdres en 1875 (n° 90,
Réles de désarmement du Quartier Maritime de Vararege 1876;0te.4P8 (91), SHD-DM-ALY).
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Tab. VIII — Matricule et lieu de résidence desitapes

g2)

2| g

Capitaine Domicile Activité Année(s) § §

==

<

BUISSON Emile, Auguste, Lorient n°® 25 Lorient cabotage national 1872-1873/1875| 2 | 3
KERMORVANT Jean-Marie, Auray n° 223 Etel cabotage national 1871-1872 2|2
LE CORRE Pierre-Marie, Vannes n° 640 Arzon cabotage national 1877-1878 2| 2
LE FLOCH Frangois-Marie, Auray n° 260 Quiberon cabotage national 1875-1876/1877 | 2 | 2
THOMAS Justin, Belle-lle n® 94 Sauzon (Belle-lle) | cabotage national 1871187211877 | 2 | 3
ALLAIN Guillaume Quiberon cabotage national 1877 111
BRIERE Frangois, Auguste, Belle-lle n° 151 Locmaria (Belle-lle) | cabotage national 1872 111
CORITON Joseph, Auray n°® 156 Carnac cabotage national 1877 111
DURY Jean-Louis, Belle-lle n® 164 Le Palais (Belle-lle) | cabotage national 1875-1878 11 4
FLEURANCEAU Jean, Blaye n° 60 Blaye cabotage national 1875 111
JACOB Quimper cabotage national 1877 111
JEGO Pierre-Marie, Auray n° 454 Arzon cabotage national 1875 111
KERMORVANT Adolphe, Auray n°® 189 Carnac cabotage international 1875-1877 113
KERMORVANT Joseph, Auray n° 501 Carnac cabotage national 1875-1877 113
LE BIHAN Joseph, Marie, Auray n°® 329 Quiberon cabotage national 1872 111
LE GREGAM Jean-Louis, Vannes n° 342 lle aux Moines cabotage national 1875-1877 113
LE PENDU Pierre, Joachim, Auray n° 140 Locmariaquer cabotage national 1875-1878 113
LE ROUX Auguste, Royan n° 54 Lorient cabotage national 1875 111
LUZE Francois, Saint-Malo n° 474 Pleurtuit cabotage international 1877 111
MONGE Jean-Félix, capitaine au long cours BX n° 75 | Bordeaux cabotage national 1877 111
QUEREL Frangois-Marie, Belle-lle n° 108 Locmaria (Belle-lle) | cabotage national 1871 111
RAUDE Jean-Frangois, Lorient n® 33 Lorient cabotage national 1872-1874 113

. BX = Bordeaux
. Nb = nombre
¢ Cmdts = commandements

*  Lorient, Hennebont

Si cing capitaines commandent a deux reprisex #damble pas que la durée de ces
commandements soit trés longue, car la grande i#agientre eux passe seulement un an a
la barre du navire qui lui a été confié.

Les équipages des borneurs et des caboteurs deehbdat Hennebont entre 1871 et 1877.

Quelle que soit l'activité pratiquée, les capitainée plus souvent en charge de
'armement de leur navire, s’entourent de marindsgjaonnaissent, quand ils recrutent dans
leur Quartier d’inscription. Il en vient une unifoité certaine de l'origine des matelots,
souvent parents entre eux.

Le nombre de matelots varie en fonction du volumeel'dnité. Ainsi, une double
chaloupe de 20 tonneaux armée au bornage est muart&a 3 hommes ; un brick-goélette
de 171 tonneaux emportera 8 hommes ; tel autr82denneaux sera mené par 5 hommes.
Par contre, un vapeur de 116 tonneaux en prendi&f8ut ici tenir compte de la présence
d’'un mécanicien, d’'un chauffeur et d’'un soutier.
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Retenons pat ailleurs 'embarquement d’'un passagrelia goélettdarie-Amélie qui
quitte Oléron le 18 juillet 1871, chargée de flesvih destinés & Dunkerdfie

Les trajets des borneurs et des caboteurs de LarggriHennebont entre 1871 et 1877.

Il importe de distinguer les parcours effectuédarnage, au cabotage national et au
cabotage international.

Les parcours de bornage sont nécessairement liraitésison de l'obligation de
respecter la distance maximale de 45 milles naesiqutour du port d’attache du navire. Le
champ des déplacements des chaloupes pontéese-thasses, sloops et petits lougres
autour de Lorient se trouve délimité au Nord paingaer, au Sud par Pornic. Le Croisic,
Vannes,

Belle-lle, au Sud, Quimperlé et Concarneau, au Néodt I'objet du plus grand
nombre de passages (Tab. IX).

Tab. IX — Ports concernés par le bornage (lesfpiggientés sont surlignés).

Port Parti de | Arrivé a Port Parti de | Arrivé a
Quimper 1 |Le Palais 5 6
Pont-I'Abbé 2 | Port-Philippe (Sauzon) 1 1
Concarneau 7 4 | Vannes 6 4
Pont-Aven 1 1 La Roche-Bernard 1 1
Quimperlé 10 13 | Redon 1
Doélan 3 | Mesquer 1 1
Le Pouldu 2 | Le Croisic 16 16
Lorient 13 9 | Saint-Nazaire 2 1
Hennebont 2 4 | Paimbceuf 2 1
Port-Louis 1 Le Pellerin
La Trinité-sur-Mer 1 Basse-Indre
Auray 1 | Nantes 1 2
Larmor-Baden 2 2 | Pornic 1

On ne manquera pas de remarquer que nombre deociss sont situés sur des
estuaires ou sur des cours d'eau navigables asiseddns les terré$

L’aire de navigation du cabotage national, a I'évicde beaucoup plus vaste, s’étend
de Dunkerque a Marseille, seul port de notre c@ditarranéenne qu’atteigne un caboteur du
Quartier de Lorient (Tab. X). Il faut d'ailleursmarquer que ce voilier, le brick-goélette
Aigrette est attaché & HennebBntucun des navires attachés & Lorient ne dépassféet la
latitude de Bordeaux durant un parcours de cabdtageais.

% N° 7,Roles de désarmement du Quartier Maritime de Lor@mée 187X0te.9P1 (2), SHD-DM-ALL).

% En raison de I'ensablement de la Laita, la renejigqu’a Quimperlé devint néanmoins de plus es plu
malaisée au cours du XfX%iécle (cf Alain Pennec, Rémi ToupinHistoire méconnue du port de Quimperlé et
de sa construction navale, du®éu XXF siécle», Société d’Histoire de Quimperlé, 2015).

2T N° 515,Réles de désarmement du Quartier Maritime de Lor@nnée 187 7ote.9P1 (9), SHD-DM-ALL.
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Tab. X — Ports concernés par le cabotage natitemp(us fréquentés sont surlignés).

Port Parti de | Arrivé & Port Parti de | Arrivé & Port Parti de | Arrivé &
Dunkerque & 5 | Larmor-Baden 1 La Rochelle 1 4
Boulogne-s/Mer 2 Auray 2 3 | La Salle-Riberoux 1 1
Rouen 2 2 | Le Palais 2 1 | Tonnay-Charente 2
Le Conquet 1 1 | Vannes 8 12 | Saint-Savinien 7 6
Brest 2 4 | Montsarrac 1 | Migron 1
Landerneau 1 Redon 3 3 | La Flotte-en-Ré 4 5
Pont-I'Abbé 2 Le Croisic 1 1 | Saint-Martin de Ré 4 1
Quimper 2 1 | Paimboeuf 1 Chateau-d'Oléron 1 1
Concarneau 1 | Saint-Nazaire 2 Saint-Denis-d'Oléron 2 2
Quimperlé 2 2 | Basse-Indre 2 2 | Saint-Pierre-d'Oléron 21 24
Le Pouldu 1 1 | Nantes 3 5 | L'Eguille 2
Lorient 33 31 | lled'Yeu 1 1 | La Tremblade 1
Port-Louis 1 | Saint-Gilles-s/Vie 1 1 | Bordeaux 15 16
Hennebont 5 3 | Les Sables-d'Olonne 3 3 | Libourne 3 2
Etel 2 2 | Marans 3 3 | Marseille 1

Lorient s’avere bien la plaque tournante de cett&ite, en s’appuyant sur les relais
que constituent Hennebont et Vannes. Dunkerquebldment visé par I'apport de sel et
'emport de houille belge représente la point exiédu trafic vers le Nord. Bordeaux —
achalandé par son vignoble — constitue toujourddae de l'approvisionnement de la
Bretagne en vins fins. Au détriment de Nantesg ldlOléron reste la source d’'un vin plus
courant et de I'eau-de-vie destinés aux ports ade@u Sud-Bretagne ; elle offre encore
'opportunité d’embarquer du sel, malgré une praiducinférieure a celle de sa voisine Ré.
La réputation de la pierre de Saint-Savinien, aingirés finJui vaut toujours I'attention de
batisseurs de monuments.

La présence dans cette liste de quarante et us gitues sur le littoral atlantique ou
des fleuves ou rivieres proches de I'océan suftiEmontrer que le cabotage entre ports du
Ponant reste essentiel a leur économie et a celieud proche hinterland.

L’aire du cabotage international recouvre une zétendue de la Baltique a la
Méditerranée (Tab. Xl). Elle concerne particuliéesin le Royaume Uni, ou les ports
charbonniers attirent tout spécialement. Loriemtlga place de plaque tournante du trafic de
cabotage, au bénéfice d’Hennebont, ou le fonctiorame des Forges rend indispensable
limportation de charbon ; il semble d’ailleurs quennebont s’intéresse davantage a
Newport® qu’aux autres ports charbonniers britanniquesk @arWaterford font toujours
I'objet d’importations de froment, comme durant &mées de la Grande Famine d’Irlande.
Quelques uns des ports francais touchés par letagbmational réapparaissent dans cette
liste.

2 Sjtué dans le comté de Monmouth, au Pays de Galles
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Tab. XI — Ports concernés par le cabotage natigesmblus fréquentés sont surlignés).

Parti de LO [ HN Arrivé a LO [HN Parti de LO | HN Arrivé a LO [ HN
Gothenburg (Sw.) | 1 Gothenburg (Sw.) | 1 Hennebont 1 | 19 | Hennebont 2|19
Hamburg (All.) 2 Hamburg (All.) 2 Auray 2 Auray 1
Antwerpen (Belg.) | 1 Brussels (Belg.) |1 Vannes 2
Sunderland (UK) | 1 Newcastle (UK) |2 Redon 1 Redon 2
Glasgow (UK) 2 Glasgow (UK) 2 Saint-Nazaire 1 Saint-Nazaire 1
Waterford (UK) 1 Waterford (UK) 1 Basse-Indre 1

Cork (UK) 1 Nantes 4 | 1 | Nantes 2
Bristol (UK) 1 Bristol (UK) 1 Les Sables-d'Olonne | 1
Swansea (UK) 2 Swansea (UK) 1 La Rochelle 2 La Rochelle 2
Cardiff (UK) 11 Cardiff (UK) 12 Royan 1 Royan 1
Briton Ferry (UK) | 1 Bordeaux 2 Bordeaux 2
Newport (UK) 4 | 19 | Newport (UK) 3 |21 || Bayonne 1 Bayonne 1

Boulogne-s/Mer | 2 San Sebastian (Esp.) | 1 San Sebastian (Esp.) | 2
Brest 2 Landerneau 1 Bilbao (Esp.) 5 Bilbao (Esp.) 5
Lorient 8 | 1 | Lorient 5 Bari (Ital.) 1 Bari (ltal.) 1

LO = Lorient, HN= Hennebont

Le fret des borneurs et des caboteurs de Lorientehnebont entre 1871 et 1877.

Compte tenu du trés petit nombre de navires armédanage dont les rdles
mentionnent le chargement, le fret transportérsdia du bois de chauffage, amené de Pont-
Aven a Sauzon, du charbon, transporté de Saintiidaaalorient, des fUts de vin vides
transitant entre Concarneau et Belon, et a du &espatre reprises, y compris sur le petit
vapeur a roue¥ille de Port-Louis parti de Lorient pour Nantes le 18 avril 1876

Quatorze roles d’armement, entre 1871 et 1878, aroeat neuf caboteurs, dont le
vapeur a hélicdrmide propriété des industriels et banquiers Ouiziiegt-deux variétés de
fret sont consignees, dont du lest, & 25 reprisab.(XIl). A dix-neuf reprises, de maniére
elliptique®™, le fret est qualifié de « diverses marchandises

Le transport de vin entre les terroirs de productie Gironde ou des iles charentaises
et les ports du Sud-Bretagne reste clairement ltlgseactivités clés du trafic de cabotage au
long du littoral national (Tab. XII). On peut remaer une différence sensible entre le
nombre de cargaisons de vin transportées et le momés futailles ramenées chez les
producteurs ; rien n’interdit cependant de penser @prtains chargements de tonneaux vides
aient pu étre qualifiés de 185t

29 N° 699,Roéles de sarmement du Quartier maritime de Vararesée 1877cote 4P8 (87), SHD-DM-ALt. Ce
vapeur effectuait le service de la Rade et appaittan négociant Louis Bigot.

%0 Cette formule générale témoigne d’un laisser-dikgyuent dans les ports du sud-ouest et non semétipar

la hiérarchie.

31| peut s’agir dans deux des cas de futaillesidevides (N° 711 et n° 68®Roles de désarmement du Quartier
Maritime de Lorient, année 1878pte.9P1 (6), SHD-DM-ALt.), dans un troisieme dertes d'acide
chlorhydrique destinées aux Forges d’Hennebonf (Rbles de désarmement du Quartier Maritime de Larien
année 1871cote.9P1 (2), SHD-DM-ALLt.), dans un dernier de deBordeaux en flts et en caisses (n° 697,
Roles de désarmement du Quartier Maritime de Lori@mnée 1878 o0te.9P1 (9), SHD-DM-ALL.).

32 e role n° 364 de la bisquinéEntreprisementionne en effet kest (fits videsy (Roles de désarmement du
Quartier Maritime de Vannes, année 18e6te.4P8 (92), SHD-DM-ALt). Cependant, en régleégétle, le lest
consistait en sable, en gros galets, parfois efg@s remplies d’eau.
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Tab. XIl — Frets des caboteurs armés au trafionati

Fret Fréquence Fret Fréquence
Vin 41 Traverses de rails de chemin de fer 2
Futailles vides 31 Bois & braler 1
Lest 25 Briques 1
Diverses marchandises 19 Cercles de roues 1
Avoine 6 Guano 1
Froment 6 Houille 1
Pierres de taille 6 Huitres 1
Chaux hydraulique 5 Phosphates 1
Farine 2 Rogue 1
Noir animal 2 Sel 1
Sardines en caisses 2 Terre de faience 1

Les grains restent eux aussi des frets classiges, comme les matériaux de
construction — pierres de taille et chaux hydrawéig—. Les traverses de rails — qui transitent
de Bordeaux aux Sables-d’Olonne — témoignent deriee mise en place du réseau ferré
vendéen.

Douze r6les nous renseignent sur le fret transdortédu trafic de grand cabotage
(Tab. XIlI). La préedominance du charbon — de lait®@anglaise, écossaise ou galloise ou de
'anthracite gallois — signe la marche ininterrommpde l'industrialisation du territoire
lorientais. L'exportation des poteaux de mine, @&puis Hennebont — surtout — que Lorient,
constitue son pendant, toutefois uniquement deatiriéays de Galles.

Tab. Xl — Frets des caboteurs armés au traferivational

Fret Fréquence Fret Fréquence
Charbon 43 Bois de pin du Nord 1
Poteaux de mine 35 Graines 1
Lest 14 Houille & fonte 1
Minerai de fer 5 Huile 1
Froment 3 « Matiéres résineuses » 1
Diverses marchandises 2 Merrains 1
Phosphates 2 Orge 1
« Avec le reste de son chargement de charbon » 1 Pommes de terre 1
Avide 1 Vin en fits 1

Comme leur pareils des autres quartiers maritimesvidrbihan, les caboteurs de
Lorient prennent part au transport du minerai deefpagnol destiné aux hauts-fourneaux
britanniques ou dunkerquois.

On peut encore relever une derniere trace de I'tapon de pin scandinave destiné a
la construction, sans doute navale, car la degimatait Bayonn¥.

* Elle est utilisée comme mortier.
3 N° 540,Réles de désarmement du Quartier Maritime d’Auemnée 1873ote.6P4 (62), SHD-DM-ALL).
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L’armement au cabotage a Lorient & Hennebont, de 186 a 1898.

Alors que la péche thoniére prend une place prérante en Bretagne-Sud, tout
particulierement en Morbihan, le cabotage traditedrmontre un net déclin ; le trafic chute,
la vétusté des voiliers se profile, leur type éeatar la polyvalence apparait privilégted.es
investisseurs locaux les délaissent, préféranesaule développement d’'une péche nouvelle
venue dont la rentabilité ne cesse d’augmentenvdgue croissante de la conserve de thon
blanc germon est loin d’étre étrangere a cetterpssipn et leur démontre le bien-fondé de
cette reconversion. La demande en charbon, destisg bien aux chaudiéres des usines qu’'a
lindustrie métallurgique qui les fournit en boitesétalliques, suit cette évolution de la
conserverie industrielle.

Des entrepreneurs, nouveaux venus a Lorient, coowsidu triomphe du machinisme
a vapeur, renforcent I'emprise du trafic charbonnigr’ils pratiquent pour leur plus grand
profit, en acquérant ou en affrétant des cabotwsles, quoique la capacité d’emport de ces
voiliers soit plus limitée que celle de vapeurgstpeu représentés dans le monde du cabotage.
Les compagnies de transport de proximité, activebanage, commencent par contre a en
faire un usage plus intensif.

Hennebont arme davantage au cabotage internatjoealorient sur la période 1886-
1898 — cinquante-cing réles contre quarante-citigndis que Lorient reprend I'avantage au
cabotage francais — vingt-trois roles contre hugt domine totalement I'activité de bornage —
vingt-trois réles — (Tab. XIV).

Tab. XIV — Nombre d’armements par année a LoriefX)(et & Hennebont (HN)

Activité 1886 | 1887 | 1888 | 1889 | 1890 | 1891 | 1892 | 1893 | 1894 | 1895 | 1896 | 1897 | 1898 | Tix
Cabotage international HN 4 3 2 4 7 3 3 4 7 7 5 6 | 55
Cabotage international LO 3 4 3 2 4 2 3 5 5 4 5 5] 45
Cabotage national LO 1 3 2 2 1 1 1 2 2 3 1 4 | 23
Cabotage national HN 1 1 1 1 1 1 1 1 8
Bornage 3 3 2 2 2 1 1 1 2 2 2 2|23

Totaux| 1| 13 | 13 | 10 | 10 | 14 8 9 | 13| 17 | 16 | 13 | 17 | 154

L’aire d’activité des navires armés au bornageuatabotage national reste inchangée,
tandis que celle du grand cabotage s’élargit d&chndinavie aux rivages d’Afrique du Nord,
tout en restant centrée sur le Royaume Uni etmoramt les ports de la Péninsule ibérique.

% Ainsi, le nombre de sloops a tapecul gréés dundgeente-t-il fortement ; ces voiliers a deux médst les
capacités d’échouage sont supérieures a cellagogdsttes et leurs capacités d’emport au moineégal
remplacent ces dernieres dans de nombreux petits ;pen outre, les dundées offrent 'avantageaespir
pratiquer la péche du thon en été et le chalutage,drague », en hiver, activités interdites anglgftes en
raison de leur manceuvrabilité trés inférieure, elliparticulier au nombre de matelots que le moindre
changement d’allure nécessite.



Michel Perrin

La flottille attachée a Lorient et Hennebont armé& bornage et au cabotage.

Tab. XV — Navires armés a Lorient (LO) et Hennel@tit)

Nom du navire Type du navire Jauge | Machine Constuit a, en Chantier Service en
HN | Faune brick 127,83 tx Méan, 1865 1890
LO | G.GM. brick 135,55 tx Chantenay, 1868 1888
HN | Paul brick 177,49 tx Nantes, 1868 1890
HN | Jean-Baptiste brick 188,00 tx Nantes, 1868 1887
HN | V.A. brick 193,07 tx Chantenay, 1869 1891
LO | Talma brick 194,01 tx Rezé (Trentemoult), 1863 1883
HN | Philosophe brick 197,59 tx Vannes, 1877 1891
HN | Julien-Gabrielle brick-goélette 97,73 tx Granville, 1866 1895
LO | Louis-Marie brick-goélette 111,21 & Saint-Vaast-la-Hougue, 1874 1896
LO | La Bonne Julienne | brick-goélette 117,50 tx Lorient, 1858 1890
LO | Roma brick-goélette 126,18 tx Canada, 1874 1892
HN | Emilianne brick-goélette 131,00 tx Lorient, 1874 1875
HN | Elisabeth brick-goélette 147,70 tx Saint-Servan, 1875 1898
HN | Aigrette brick-goélette 171,74 tx Saint-Malo, 1865 1875
LO | Le Pellerin brick-goélette 299,97 tx Angleterre, 1871 1888
LO | Camille brick-goélette a vapeur 86,49 tx | inconnu | London (UK), 1852 1882
LO | Amour du Travail dundée 24,95 tx Les Sables-d'Olonne, 1874 1890
LO | Picard d'Estelan dundée 25,66 tx Chantenay, 1895 1895
HN | Colonel Cassaigne | goélette 56,97 tx Bayonne, 1861 1887
HN | Olympe goélette 72,88 tx Saint-Vaast-la-Hougue, 1877 1895
LO | Caroline-Victoire goélette 79,88 tx Cherbourg, 1860 1893
LO | Marie goélette 80,28 tx Libourne, 1855 1890
HN | Marie goélette 89,50 tx Camac, 1865 1891
LO | Théophile-Marie goélette 112,15 tx Rezé (Norkiouse), 1857 1889
LO | La Blonde goélette 118,34 tx Nantes, 1855 1886
HN | Anna-Maria goélette 124,58 tx Nantes, 1876 DUBIGEON 1895
LO | May Flower goélette 163,86 tx Ispwich (UK), 1870 1895
LO | L'Expertise goélette 188,85 tx Bathurst (Canada), 1868 1887
LO | L'Armoricain goélette a vapeur 26,81 tx | inconnu | Southampton, 1876 1893
LO | Tony goélette a vapeur 27,13 tx | inconnu | Chantenay, 1863 1889
LO | Saint René lougre 15,68 tx La Perriére, 1874 COYAC Joseph 1881
LO | Le Commissionnaire | lougre 20,57 tx Le Palais, 1876 Enfants CONAN 1887
LO | Utile lougre 21,67 tx Redon, 1877 1896
LO | Saint Jean lougre 4547 tx Lorient (La Perriere), 1878 COYAC Joseph 1878
HN | Elisa lougre 72,76 tx Dieppe, 1865 1887
LO | Saint Joseph lougre 72,95 tx Bayonne, 1849 1894
LO | Jeune Félix lougre 111,73 tx Vannes, 1857 1886
LO | Saint Michel lougre regréé goélette 109,31 tx Méan, 1870 1896
LO | Nautilus sloop 19,46 tx Paimpol, 1884 1895
LO | Melya sloop & tapecul & vapeur | 42,46 tx | inconnu | Inverkeiting (Ecosse), 1878 1881
LO | Saint Joseph sloop a vapeur 20,17 tx 16 Cv | Brest, 1873 1898
LO | Charles trois mats 212,96 tx Saint-Servan, 1850 LENORMAND 1886
LO | Eugénie trois-méts 215,28 tx Saint-Vaast-la-Hougue, 1890 1898
LO | Célestine vapeur 32,81 tx | inconnu | Chantenay, 1884 1889
LO | Abeille n°3 vapeur 33,28 tx 20 Cv | Nantes, 1876 1888
HN | Welsh Prince vapeur 80,81 tx | inconnu | Bristol (UK), 1871 1891
HN | Cirages Francais vapeur 633,39 tx | 591 Cv | Middlesbrough (UK), 1891 CRAGGS R. & sons 1894
LO | F.L.B. vapeur coque bois 128,50 tx | inconnu | Glasgow (Irvine), 1893 J.H. GILMOUR shipyards 1893
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L'armement au cabotage a Lori et Hennebont de 1870 a 1938

La flottille de bornage et de cabotage de LoriegnHennebont se compose de
voiliers, voiliers mixtes et vapes purs (Tab. XV), dont le temps de navigation aeceis
moyenne vingt années. Trois comptent plus de gterams de navigation, quatre plus
trente. Quatre, cependant, sont neufs, lancés ans ce I'année de leur mise en service
n'en reste pas mos que la flottille de caboteurs attachés et armiésrient et Hennebont €
vieillissante, comme dans tous les Quartiers nmagi bretons, y compris Nani

Seuls les dundées (Fig. 14) et les vapeurs, q@disse de goélettes (Fig. 15)
brick-goéléte équipés d’une machine (Fig. 16) ou (steamers a coque d’acier (Fig. 17
constituent des nouveautés par rapport a la pépgastdent

Fig. 15 — Goélette mixt€ony(Doc. P. Calloch

2645. - HENNEBONT. - Le Vapeur Cirage-Francais & Quai

i £ - e

Fig. 15 — Brick-goélette mixteQpll. personnell) Fig. 17 — VapeuCirages Francai(Doc. P. Calloch

Le nombre de navires a vapeur a nettement aug : il représente un cinquieme c
caboteurs en service. Plusieurs sont mixtes. @ertsdnt récents, tel leeeamerCirages
Francais,voire neufs, comme le vapeur a coque de F.L.B. ; ces deux unités, d’'une jau
supérieure a 120 tonneaux, proviennent de chartigesniques, de méme que le vieilliss
Welsh Prince La puissance de leur machine reste nonnue, seule celle dCirages
Francais— 591 Cv —et de deux petites unités sont citées. \-huit navires ont été constru
en Bretagne — 14 en Badseie, contre 3 a Lorient et 3 & S+Malo-Saint-Servant —; 8
viennent de GrandBretagne, 2 du Cana ; le Cotentin est a 'honneur3-a Saint-Vaast-la-
Hougue, 1 a Cherbourg, 1 a Gran\—, le Sud-Ouest 2 a Bayonne, 1 a Libour — assez
peu concerné. De méme qu’entre 1871 et 1878, pebaitdiers de construction sont cor :
Joseph Coyac, installé@ Lorien-La Perriere, Dubigeon, a Nantes, les Enfants dere-
Gérard Conan, au Palais, tous constructeurs déergid un ou deux mats, Lo-Yves
Lenormand, de Sair§ervan, constructeur de te-neuviers a trois mats.
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Les propriétaires et les quirataires des cabotedesLorient et Hennebont de 1886 & 1899.

La propriété partagée de navire reste d'actualitéart cette fin du XIX siécle ;
toutefois, le nombre de quirataires et de proprietadétenteurs en totalité d’un ou plusieurs
navires a sensiblement diminué puisque le nombreeatsonnes physiques ou morales
effectuant les déclarations de propriété Iégal&87au total, contre 187 entre 1871 et 1878 —
n’'est plus que de 76 — contre 171 —.

Tab. XVI — Propriétaires des caboteurs de Loriefit)(et Hennebont (HN) armés entre 1886 et 1898

HIAE
= glgl2
S | Année Propriétaire Domicile % f:’ g

2|22

=z
HN | 1890-1898 JOUBERT Henry, armateur Hennebont 82| 6
HN | 1887-1891 Compagnie des Cirages Francais (TROTTIER & Cie) Paris & Hennebont | 5 5
LO | 1898 |CORFMAT Edouard fils, négociant Lorient 531
LO 1889 | JOTTE-LATOUCHE & MARCESCHE, négociants-armateurisorient 3121
LO | 1890-1894 HERVIAULT Jules, Hervé, négociant Lorient 2 2
LO | 1889-1893 Le BRISE Frangois-Marie, négociant Lorient 2 2
LO | 1893-1895 NOMIKOS André, propriétaire Paris (Cercle Militaire] 2 2
LO 1890 | OUIZILLE & Cie, banquiers, négociants Lorient 2 1
LO 1895 | ROLLAND Eugéne, Ange, Michel Lorient 2 1
LO 1892 | BIGOT Louis Francois-Marie Lorient 1 1
HN | 1895 | CORLOBE Julien, négociant Hennebont 1 1
LO 1886 | COYAC Joseph, constructeur de navires La Perriére (Lorient) | 1 1
HN 1892 | CRABOT Hennebont 1 1
HN 1890 | DEBICKI Charles, Ingénieur des Mines Hennebont 1 1
LO 1897 | DUBLE La Rochelle 1 1
LO | 1891 |FEO Jean-Marie Pont-Aven 1 1
LO 1886 | GROUHET Joseph, capitaine au long cours Lorient 1 1
LO 1894 | GUILHAUMON fréres, négociants Lorient 1 1
LO | 1889 |JAFFRE (veuve) Lorient 1 1
LO 1887 | LAREAU Lorient 1 1
HN 1890 | LARGOUET Joseph, Marie, maitre au cabotage VA r2040 | Hennebont 1 1
LO 1895 | Le BAIL Joseph Lorient 1 1
LO 1894 | MAHEO Jean-Marie Larmor-Baden 1 1
LO 1887 | MORVAN Francois, capitaine de navire Pont-Aven 1 1
LO 1892 | NOBLANC Célestin Lorient 1 1
LO 1893 | ROUSSEL Eugéne, armateur Lorient 1 1
LO 1896 | SATRE Frédéric, entrepreneur Pont-Aven 1 1
LO 1888 | SELLIN Guillaume Lorient 1 1
LO 1893 | Sté des Vapeurs Lorientais & Portlouisiens Port-Louis 1 1
LO 1887 '2I'6REHAN Pierre-Marie, maitre au cabotage Lorient n"Riantec 1 1
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L'armement au cabotage a Lorient et Hennebont d@ £31938

Trente propriétaires (Tab. XVI) ont pu étre recandéarmateur et négociant Henry
Joubert, d’'Hennebont, détient 6 cabotdurst des parts sur deux autres voifiersla
Compagnie des Cirages Frandajsosséde les vapeuBirages Francaiset Welsh Princeles
bricks Jean-Baptisteet Philosopheet le lougreElisa ; le négociant en bois et charbons
Frangois-Marie Le Brise s’est fait construire e®3& Irvine (Ecosse) le petit vapéut_.B,

a racheté la goéletfEnéophileet posséde 540/1006u brick G.G.M, dont l'unique activité
consiste a exporter au Pays de Galles des poteaumirte et importer du charbon gallois.
MM. Jotté-Latouche et Marcesche se sont associés prercer le méme négoce ; ils
possédent en propre le dundéma, 25/106 du trois-matsEugeéneet 2/3 du brick-goélette
Louis-Marie®®.

Relevons la présence parmi les propriétaires dg capitaines au commerce, dont
deux commandent leur bien : Joseph Largouét, maltreabotage du Quartier de Vannes, en
1890-1891, sur son bricke Faune de 127,83 tonneaux, lancé en 18p®t Jean-Marie
Mahéo, maitre au cabotage du Quartier d’Aurayssubrick-goélettd)Roma en 1894,

On doit remarquer que certains propriétaires deteains au cours de la période 1871-
1878 le demeurent, soit directement, tels LouisoBigoseph Coyac et les freres Auguste et
Georges Ouizille, soit indirectement, tels lesds2Emile et Henri Trottier, au travers de la
Société des Cirages Francais. Parmi les quirataiees reste le voilier Talhouarn, de Sarzeau.

Le nombre de quirataires a également fortementndiénj il s’en compte en effet 49
(Tab. XVII et XVII bis). La plupart d’entre eux, qique certains ne résident ni a Lorient, ni
dans ses environs immédiats, acquiérent des partevres lorientais ; seuls MM. Joubert
résident a Hennebont et y attachent les voilienst die détiennent des quirats, qu’ils se
partagent généralement entre membres de la farailejiveau de 50% chacun, avec une
exception notable, le bric®.G.M, dont ils acquiérent 260/1.088 les autres milliémes se
partageant en 1891 entre Francois-Marie Le Brisd0— et le maitre au cabotage Jean-
Victor Mellin, de Pleemeur — 200 —.

Tab. XVII — Quirataires des caboteurs de Lorieftatinebont armés entre 1886 et 1898

Année Propriétaire Domicile | Déclarations | Quirats
1891 | JOUBERT (MM.), armateurs | Hennebont 1 1
1898 | JOUBERT Abel Hennebont 1 1
1895 | JOUBERT Henry fils Hennebont 1 1
1895 | JOUBERT Henry, armateur | Hennebont 2 1

A Lorient, le monde des entrepreneurs, des négmcides banquiers, se reprend a
trouver intérét a I'investissement dans I'armenmaatitime au commerce, vraisemblablement
stimulé par la réussite des investisseurs et dlissiriels d’'Hennebont. Il est incontestable
gue ce port, grace a l'activité des Forges, conmaiessor vigoureuxainsi, en 1879, les
forges de Lochrist acheminent prés de 11.000 todeematieres premieres et de produits
finis par aff

% Les bricksPaul, PhilosophetV.A.,le brick-goéletteElisabeth Jes goélettesnna-Mariaet Olympe.

37 Le brickLouis-Marieet la goélettérocellaria.

38 Cette société a racheté les Forges d’Henneboh8@2 ; les fréres Trottier conservent cependantinerité
de blocage dans la nouvelle société.

%9 La belle-mére d’Emile Marcesche, Mme veuve Chaaral) acquiert le 1/3 restant.

“0ON° 559,Réles de désarmement du Quartier Maritime de Larieemée 1891cote.9P1 (23), SHD-DM-ALL).
*IN° 107,Réles de désarmement du Quartier Maritime de Lariemée 1895ote.9P1 (33), SHD-DM-ALL)
2 N° 250,Roéles de désarmement du Quartier Maritime de Lariemée 1896;ote.9P1 (34), SHD-DM-ALL)
3 Amghar Julien, «es petits ports et les usages du littoral, en &yse, au XIXsiécle», thése de doctorat en
Histoire, Université de Bretagne Sud, Lorient, 2006
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Tab. XVII bis— Quirataires des caboteurs de Loranhés entre 1886 et 1898

Année Propriétaire Domicile Déclarations | Quirats
1889-1898 | CORFMAT Edouard fils, négociant Lorient 3 3
1895-1898 | JOTTE-LATOUCHE & MARCESCHE, négociants-armateurs | Lorient 2 2
1890-1895 | LIMBOUR Alexis Pont-Aven 2 2
1889-1895 | VANNIER René, entrepreneur, négociant Port-Louis 3 2

1896 BIGER Arséne Lorient 1 1
1887 BIONDEL Henry, Charles, Louis Nantes 1 1
1887 BRETONNIERE Henry Nantes 1 1
1896 CHAMAILLARD (Mme Vve Louis) Lorient 1 1
1898 CHAMAILLARD Pierre, Marie Lorient 1 1
1896 COADOU Guillaume Lorient 1 1
1896 COSTIOU Alfred Lorient 1 1
1889 COYAC Joseph, constructeur de navires La Perriére (Lorient) 1 1
1887 DELAUNAY Jules, Auguste Nantes 1 1
1896 DOCTAIRE Paul, négociant Lorient 1 1
1896 | GUERAND Henri Lorient 1 1
1893 | GUYON Palais 1 1
1893 HAYS Louis Auray 1 1
1887 LANCELOT Jacob Nantes 1 1
1887 LANCELOT Mathurin Nantes 1 1
1887 LANCELOT veuve BERTRAND Trentemoult 1 1
1891 Le BRISE Frangois-Marie, négociant Lorient 1 1
1887 Le GOUIL (GOULT ?) Benoit Lorient 1 1
1893 Le ROUX & fils Nantes 1 1
1896 LIMBOUR Joseph Lorient 1 1
1896 MAILLIET Aristide Lorient 1 1
1888-1891 | MELLIN Jean-Victor, maitre au cabotage Ploemeur 2 1
1895 MERY-Le BEUVE Charles Lorient 1 1
1896 MERY-Le BEUVE Léon, armateur Lorient 1 1
1895 MORVEZEN Yves, propriétaire Pont-Aven 1 1
1895 MUTSCHLER Emile Lorient 1 1
1889 NOBLET Mathurin, maitre au cabotage Vannes n° 492 Séné (Keraden) 2 1
1888 OUIZILLE & Cie, banquiers, négociants Lorient 2 1
1893 PECHANT Frangois Palais 1 1
1897 PERON Jules, comptable (5/130 de Guérand Henri) Lorient 1 1
1898 PINAULT des LORMAIS Léon, propriétaire Paris 1 1
1889 RAUD, boulanger Lorient 2 1
1898 ROLLAND Eugéne, Ange, Michel Lorient 1 1
1894 SALMON (Mme) Lorient 1 1
1896 SALMON Eugene Lorient 1 1
1896 SANCEO Frangois Lorient 1 1
1889 SARDIN, fabricant de chaux La Rochelle 2 1
1888 SELLIER Léon et fils, banquiers Lorient 1 1
1889 TALHOUARN Alexis, voilier Sarzeau 2 1
1893 THOMAS Héléene, vve MARIA Frangois Palais 1 1
1893 THOMAS Vincent Palais 1 1
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L'armement au cabotage a Lorient et Hennebont d@ £31938

Ou résident les propriétaires et les quirataires daboteurs ?

On constate sans surprise que le plus grand nodebrpiirataires résident a Lorient
(Tab. XVIII). Quelgues investisseurs extérieurst@or intérét aux sociétés de caboteurs
locaux, seuls deux résident hors de Bretagne.

Tab. XVIII — Lieu de résidence des quirataires dleateurs de Lorient et Hennebont

Domicile Nombre Domicile Nombre
Lorient 24 | Lorient (La Perriére) 1
Nantes 6 | Paris 1
Hennebont 4 | Ploemeur 1
Le Palais (Belle-lle) 4 | Port-Louis (citadelle) 1
Pont-Aven 2 | Rezé (Trentemoult) 1
Auray 1 | Sarzeau 1
La Rochelle 1 | Séné (Keraden) 1

En ce qui concerne les propriétaires, nous pouvemsrquer que la majorité d’entre
eux résident soit a Lorient, soit dans son proaghérennement. Les propriétaires-armateurs
d’Hennebont y sont domiciliés, y compris la Compagites Cirages Francais, dont le siege
social se trouve comme de coutume a Paris.

Tab. XIX — Lieu de résidence des propriétairesatmteurs de Lorient et Hennebont

Domicile | Nombre Domicile Nombre Domicile Nombre
Lorient 16 La Rochelle 1 Paris & Hennebont 1
Hennebont| 5 Lorient (La Perriére) 1 Port-Louis 1
Pont-Aven | 3 Paris (Cercle Mil.) 1 Riantec 1

Quel est I'état ou la profession des propriétaietsles quirataires des caboteurs ?

On ne doit pas s’étonner de constater la préseacs lgés rangs des propriétaires de
plusieurs négociants ou marins du commerce, irsssirs coutumiers dans ces sociétés de
navires.

Relevons que, alors que le lieu de résidence dg®iptaires et des quirataires des caboteurs
de Lorient comme d’Hennebont est clairement désitmé état ou leur profession restent
trop fréequemment inconnus. Ainsi en est-il pouqailes propriétaires, dont un détenteur d’'un
caboteur d’Hennebont (Tab. XX).

Tableau XX — Etats ou professions des propriétaiessaboteurs

Etat ou profession Nombre | Etat ou profession Nombre
Maitre au cabotage 7 Constructeur de navires 1
Négociant 6 Entrepreneur 1
Inconnu 5 Compagnie industrielle* 1
Armateur 2 Ingénieur des mines 1
Commergant 1 Propriétaire 1
Banquiers & négociants 1 Société de transport maritime#® 1
Capitaine au long cours 1 Veuve 1

*4 Compagnie des Cirages francais
> Société des Vapeurs Lorientais et Portlouisiens
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Il n'en va pas differemment pour les quiratairearnpi lesquels cette imprécision
s’avere bien supérieure (Tab. XXI). Il peut étonder revoir dans cette liste la mention
« Banquiers & négociants » ; rappelons que MM. Deizumulaient la propriété indivise
d’un caboteur et celle d'un quirat dans la socifté second.

Tab. XXI — Etats ou professions des quiratairesateteurs

Etat ou profession Nombre | Etat ou profession Nombre
Inconnu 16 | Banquiers 1
Négociant 6 | Banquiers & négociants 1
Armateur 4 | Boulanger 1
Marin 4 | Comptable 1
Propriétaire 4 | Constructeur de navires 1
Veuve 3 | Fabricant de chaux 1
Maitre au cabotage 2 | Rentiere 1
Négociant-armateur 2 | Voilier 1

Le commandement des navires armés au bornage atanotage entre 1886 et 1898.

Les roles de désarmement font ressortir peu de@atsoarmés au bornage, dit encore
cabotage cdtier ; trois Inscrits du Quartier de €@oneau, brevetés au bornage, sont patrons
de petits voiliers : Louis-Marie Barzic et Louis €iou, tous deux domiciliés a Pont-Aven, se
succédent & la barre du lougptle, en 1896 et 1897 Corentin Le Villain patronne en 1887-
1888 et 1891-1892 le slodpautilus’’.

Les réles d’armement au cabotage international démmat une nette suprématie
d’Hennebont sur Lorient (Tab. XXIl). De méme quientl871 et 1878, les capitaines du
Quartier d’Auray sont sollicités.

Tab. XXII — Capitaines des caboteurs d’Hennebom)(kelt Lorient (LO) armés a l'international

@
o £ E
S Capitaine Domicile | & | g | Période ou année

Z|E

<

HN | Le GRAND Pierre-Joseph, maitre au cabotage L n® 45 Lorient 2 | 2 | 1894/1895-1896
HN | ALLAIN Jean-Louis, maitre au cabotage A n® 297 Carnac 111 1891
HN | CADIC Honoré, maitre au cabotage A n° 230 Carnac 111 1890
HN | KERMORVANT Pierre-Marie, maitre au cabotage A n° 296 | Carnac 115 1894-1898
HN | DURAND Léon, capitaine au cabotage GR n° 180 Hennebont | 1 | 2 1890-1891
HN | BRET Vincent, maitre au cabotage L n° 40 Lorient 111 1897
HN | LANIEL Frangois, maitre au cabotage V n°® 309 lle d'Arz 11 3 | 1894/1896-1897
LO | BENOIT Georges, maitre au cabotage V n°® 309 lle d'Arz 114 1887-1891
LO | NICOLLO Alexis, maitre au cabotage GR n® 190 Régneville | 1 | 1 1898

A= Auray ; GR = Granville ; L = Lorient ; V = Vannes (Quartiers maritimes)
Nb = nombre ; cmdts = commandements

6 N° 296 et n° 577Réles de désarmement du Quartier maritime de Lorizies 9P1 (39) et 9P1 (43), SHD-
DM-ALLt.
*"N° 464 et n° 503R0les de désarmement du Quartier maritime de Lorimies 9P1 (12) et 9P1 (25), SHD-
DM-ALLt.
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L'armement au cabotage a Lorient et Hennebont d@ £31938

On peut relever par ailleurs la présence de depiaiaes du Quartier de Granville,
nés tous deux a Régneville (Manche), ou I'un résmgours alors que l'autre est venu se
fixer a Hennebont. Arz, «I'lle des capitaines ourhit son contingent, tandis que deux
Lorientais commandent des navires d’Hennebont.

Les roles d’armement au cabotage national constitd®@ majorité des piéces
consultables. Lorient reprend ainsi I'avantagetsemnebont (Tab. XXIII).

Tab. XXIIl — Capitaines des caboteurs d’Hennebéii) et Lorient (LO) armés au cabotage national

=3
§ Capitaine Domicile § % Période ou année

5|2

@

HN | Le PODER Charles, maitre au cabotage VA n° 340 Arzon 111 1897
HN | KERMORVANT Pierre-Marie, maitre au cabotage AY n° 549 Carnac 11 2 1889/1891
HN | KERMORVANT Zacharie, maitre au cabotage AY n° 534 Carnac 111 1890
HN | Le PORT Jean-Marie, maitre au cabotage AY n° 211 Carnac 31 4 1887/1895-1897
HN | LARGOUET Joseph, Marie, maitre au cabotage VA n° 4204 Hennebont 1 1 1890
HN | SEGALO Toussaint, maitre au cabotage VA n° 436 lle aux Moines 2 |1 1893
HN | Le FLOC'H Adolphe, Marie, maitre au cabotage VA n° 429 lle d'Arz 112 1888-1889
HN | CREQUER Adrien, maitre au cabotage VA n° 514 lle d'Arz 111 1893
HN | LAGADEC Jean-Baptiste, maitre au cabotage AY n°® 17 Quiberon 1] 2 1887-1888
HN | REGRENY Edouard, maitre au cabotage AY n° 285 Quiberon 1| 5 | 1891/1893/1895-1897
HN | NICOLAZO Claude, maitre au cabotage VA n° 410 Saint-Gildas-de-Rhuys | 3 | 2 1895/1898
LO | COUEDEL Joseph, maitre au cabotage, VA n° 321 Arzon 112 1896-1897
LO | FARDEL Ange, maitre au cabotage VA n° 310 Arzon 111 1899
LO | LAYEC Jean-Marie, maitre au cabotage VA n° 370 Arzon 1 1 1894
LO | BONEL André, maitrre au cabotage AY n° 266 Auray 112 1891-1892
LO | MAHEO Jean-Marie, maitre au cabotage AY n° 3304 Baden 1 1 1894
LO | PENNE Jean-Marie, maitre au cabotage AY n° 34 BS Etel 12 1898
LO | BENOIT Georges, maitre au cabotage VA n° 359 lle d'Arz 113 1894-1896
LO | COTUREL Pierre-Marie, maitre au cabotage VA n°® 312 lle d'Arz 112 1897-1898
LO | Le SANT Frangois, maitre au cabotage VA n° 400 lle d'Arz 111 1887
LO | GABORIT Stanislas, maitre au cabotage ID n° 76 lle d'Yeu 1 5 1895-1898
LO | SAMZUN Pierre, maitre au cabotage Bl n° 36 Locmaria (Belle-lle) 111 1895
LO | RIO Jean-Marie, maitre au cabotage CC n° 309 Lorient 112 1896-1897
LO | MELLIN Jean-Victor, maitre au cabotage LO n°® 17 Pleemeur 111 1895
LO | WAGNER Jean-Clément, maitre au cabotage CC n° 70 Pont-Aven 112 1886-1887
LO | TREHAN Pierre-Marie, maitre au cabotage LO n°® 26 Riantec 111 1891
LO | CASSAC Jean-Marie, maitre au cabotage VA n°® 341 Sarzeau 111 1897
LO | NOBLET Mathurin, Marie, capitaine au cabotage BS VA n° 492 Séné 1 3 1889-1895

AY = Auray ; Bl = Belle-lle ; CC = Concarneau ; ID = lle d'Yeu ; VA = Vannes (Quartiers maritimes)
BS = Brevet supérieur ; Nb = nombre ; cmdts = commandements

“8Rappelons que Joseph Largouét, maitre du Iiéckne et Jean-Marie Mahéo, maitre du brick-goéIRibena
détiennent en totalité leur navire.
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Tandis que les armateurs d’Hennebont font indifféreent appel aux capitaines du
Quartier d’Auray et a ceux de Vannes, ceux de nbsellicitent surtout ceux du Quartier de
Vannes, ou I'lle d’Arz est bien représentée ; outneRiantécois, le Quartier de Lorient est
représenté par un Ploemeurois, fait exceptionn&IA( siéclé®. Relevons aussi le capitaine
Gaborit, Inscrit de I'lle d’Yeu, seul étranger eBeetagne.

Les équipages des borneurs et des caboteurs deehbdat Hennebont entre 1886 et 1898.

Comme durant la période 1871-1878, la composities @juipages reste fonction de
la taille des voiliers et de l'origine administrai du capitaine. En ce qui concerne les
vapeurs, ces criteres restent valables, puisgpetieMélya de 42,46 tonneaux, emporte de 5
a 7 homme¥, tandis queCirages Francais de 633,39 tonneaux, est mené par 13 & 15
hommes' ; en ce qui concerne le quartier d’origine degigfs et des matelots, si la plupart
d’entre eux dépendent des Quartiers du Morbihatu &ud-Finistére, il s’avere que les chefs
mécaniciens des deux vapeurs cités viennent dui€uae Nantes*

Les trajets des borneurs et des caboteurs de LdrenHennebont entre 1886 et
1898.

La plaque tournante du trafic de bornage restetosgjLorient (Tab. XXIV), la pointe
Nord se situe toujours a Quimper, de plus en pkguenté, tout comme Nantes, au péle Sud
de l'aire battue par les petits caboteurs cotiAr$évidence, certains ports d’estuaires aux
appontements aménagés, répartis entre le Correugillla Loire, enregistrent un trafic
d’échanges suivis avec Lorient ; Belle-lle, etdesx ports dotés de conserveries, devient une
escale importante sur la route de Nantes.

Tab. XXIV —Ports concernés par le bornage (les plus fréquentéssurlignés).

Année Port Départ | Arrivée | Année Port Départ | Arrivée
1886-1898 | Quimper 40 39 | 1888-1898 | Hennebont 9 9
1887-1898 | Pont-I'Abbé 27 26 1888 Etel 1
1891-1897 | Le Guilvinec 5 5 1898 Saint-Philibert 1
1893 L'lle-Tudy 1 | 1888-1890 | Locmariaquer 3 3
1897 Loctudy 1 1888 Larmor-Baden 1
1898 Beg-Meil 1 1 1888 | Auray 1 2
1898 La Forét-Fouesnant 1 1 | 1887-1888 | Quiberon 5 4
1887-1898 | Concarneau 48 48 | 1887-1898 | Sauzon (Port-Philipe) | 69 71
1887-1898 | Pont-Aven 52 58 | 1886-1897 | Le Palais 17 16
1886-1896 | Rosbras 17 7 [ 1891-1897 | Vannes 5 6
1887-1890 | Belon 4 4 | 1895-1896 | Montsarrac 5 5
1888-1896 | Doélan 24 23 1896 La Roche-Bernard 1 1
1891-1897 | Quimperlé 4 5 | 1887-1897 | Mesquer 16 15
1896 Le Pouldu 1 1896 La Turballe 1 1
1887-1898 | Lorient 142 144 | 1887-1897 | Le Croisic 9 10
1890-1897 | Port-Tudy 8 7 | 1890-1897 | Saint-Nazaire 3 2
1887-1898 | Port-Louis 15 14 | 1889-1897 | Nantes 37 38

On peut remarquer le délaissement des ports daita £ Quimperlé, Le Pouldu —, de
ceux du Golfe du Morbihan et du Croisic — ce daraiebénéfice de Mesquer —.

“9 Signalons qu’au XVIfisiécle, les « maitres de barque » de Pleemeungtéjsutés et, de ce fait, recherchés
(Michel Perrin, « Les caboteurs de la paroisseldenteur au XVIIf siécle »Historique des activités maritimes
du Kernevel au Fort-Blogyé&omité d’Histoire du Pays de Pleemeur, 2009).

0 N° 257,Réles de désarmement du Quartier maritime de Larisies 9P1 (28), SHD-DM-ALL.

*L N° 150,Réles de désarmement du Quartier maritime de Lorates 9P1 (31), SHD-DM-ALL.
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A l'exception de I'abandon du port de Marseillgile du cabotage national n'a pas
varié (Tab. XXV). Néanmoins, les échanges aveptets de la Manche et du Pas-de-Calais
se sont fortement réduits. Le nombre de passagesadaix du Sud-Finistére, déja desservis
par le trafic de bornage, a également diminuépfaaait que le trafic s’est recentré vers
I'estuaire de la Loire, Yeu, les ports charentaen-particulier Marans et La Rochelle — et

L'armement au cabotage a Lorient et Hennebont d@ £31938

Bordeaux.

Tab. XXV — Ports concernés par le cabotage natifd@splus fréquentés sont surlignés).

5|8 5|8 5|8
Année Port S| £ Anmeée Port 5| € Année Port 5| €
o< o | < o<
1890-1898 | Dunkerque 311 1894 Merrien 1 1 1894 Le Pellerin 2| 2
1887-1894 | Boulogne-s/Mer 313 1895 Doélan 1 1898 Couéron 2| 2
1890-1897 | Le Tréport 2 | 2 | 1894-1895 | Pleemeur (Kernevel) 2 1 || 1894-1896 | Basse-Indre-Indret 21 1
1889-1898 | Le Havre 4 | 4 [1887-1898 | Lorient 134 | 145 | 1888-1898 | Nantes 31| 1
1888-1892 | Honfleur 5 | 5 | 1889-189%4 | Port-Tudy 3 2 1894 La Guériniére (Noirmoutier) | 1 | 1
1889 | Cherbourg 1| 1 [ 1889-1896 | Port-Louis 6 3 || 1895-1898 | lle d'Yeu 14| 8
1890 Saint-Malo 111 1894 Port-Louis (Locmalo) 1 2 || 1887-1898 | Les Sables-d'Olonne 6] 3
1894 | Le Guildo 1| 1 | 1888-1898 | Hennebont 2| 23 1895 | Lugon 1
1894 Pontrieux 111 1894 Etel 1 1 || 1895-1898 | L'Aiguillon-s/Mer 21 2
1889 Morlaix 111 1898 Quiberon 1 2 || 1887-1898 | Marans-Le Brault 46 | 45
1894-1896 | Plouescat (Kernic) | 3 | 3 | 1887-1896 | Le Palais 12 | 12 1888 Chatressac 1
1894-1896 | Brest 9 |1 1895 | Sauzon (Port-Philippe) | 1 1 1888 | Ars-en-Ré 11 1
1896 Landerneau 2 | 2 | 1895-1898 | La Trinité-s/Mer 2 2 1889 Saint-Martin-de-Ré 111
1895-1898 | Port-Launay 5| 4 | 1888-1898 | Auray 2| 2 |1887-1898 | La Rochelle 54 | 49
1898 Camaret 111 1888 Larmor-Baden 1 1894-1898 | La Pallice 9|12
1889-1896 | Douarnenez 6 | 5 [ 1894-1896 | Vannes 5 9 1889 Tonnay-Charente 111
1891-1895 | Audieme 6 | 6 [ 1894-1895 | Séné 3 1889 | Rochefort 1
1892-1898 | Quimper 17 |19 1898 | Redon 2 | 2 | 1894-1895 | Boyardville (Oléron) 3] 3
1894-1896 | Pont-I'Abbé 6 | 5 | 1891-1896 | Mesquer 8| 6 1888 | La Tremblade 11 2
1896 | Le Guilvinec 2 | 3 [ 1894-1896 | La Turballe 4| 4 1896 | Pauillac 1
1892-1896 | Concamneau 12 [ 12 | 1894-1898 | Le Croisic 7 6 || 1889-1896 | Blaye 51 5
1898 Beg Meil 1 1890-1898 | Saint-Nazaire 3| 28 1898 Mortagne-s/Gironde 11 1
1894-1898 | Pont-Aven 13 | 14 1892 Paimboeuf 4 |1 1887-1896 | Bordeaux 20 | 19
1893-1895 | Rosbras 411 1898 Chantenay 1 2 | 1887-1898 | Bayonne 41 2

Lorient demeure le pivot des expéditions, tirardfiprde sa flottille plus abondante
gue celle d’'Hennebont et surtout de sa positior gerte d’entrée » vers I'hinterland proche ;

il se confirme que ses liaisons maritimes avec aront atteint un point bas.

Le cabotage international favorise par contre lattile hennebontaise, dont
pratiguement toute l'activité apparait centrée Balimentation des hauts-fourneaux de
Lochrist. Le plus clair des échanges s’effectuecdes ports charbonniers gallois ; Newport,
chef-lieu du comté de Monmouth, maintient ses ialat privilegiées avec les Forges
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d’Hennebont et les négociants de la ville, quintfdébarquer I'essentiel de leurs expéditions
de poteaux de mine, au détriment de Cardiff et\danSea, que les négociants lorientais en
bois et charbons paraissent préférer ; les autrgs pharbonnier du Pays de Galles — Briton
Ferry, Porthcawl, Port Talbot, Llanelly — , des Miuds — Liverpool, Garston —, d’Ecosse —
Glasgow, Ayr, Troon, Burntisland —, du Northumbed - Newcastle, Sunderland,
Hartlepool, Middlesbrough, Blyth —, sont délaisg@ab. XXVI). Il est intéressant de
remarquer que, contrairement aux caboteurs dessauluartiers du Morbihan, ceux
d’Hennebont et Lorient sont dévolus au service quesexclusif de leurs ports d’attache en
charbon.

Tab. XXVI — Ports concernés par le cabotage intenal (les plus fréquentés sont surlignés).

nnée ort §' g nnée ort §' g nnée ort §' g
1894-1898 | Viyborg (Ross.) 3 3 1895 Boston (UK) 1 1 1887 Quiberon 1
1894-1898 | Sankt Petersburg (Ross.) 2 2 1897 Grimsby (UK) 1 1887-1898 | Le Palais 15| 12
1891-1893 | Riga (Ross.) 2 2 1897 Hartlepool (UK) 1| 1888-1898 | Vannes 141 1

1894 Libau (Ross.) 1 1 1896 King's Lynn (Norfolk) (UK) 1 1| 1888-1897 | Redon 3| 4
1889-1890 | Porsgrund (Sver.) 2 2 || 1895-1896 | London (UK) 2 2 1887 La Roche-Bernard 1 1

1889 Sdderhamm (Sver.) 1 1 1896 New Shoreham (UK) 3 2 || 1888-1896 | Mesquer 2 2
1887-1889 | Sundsvall (Sver.) 5 5 1894 Southampton (UK) 1 1| 1888-1898 | Le Croisic 3 2

1894 Bergen (Norg.) 1 1| 1890-1898 | Dunkerque 33| 32 1894 Le Pouliguen 1 1

1894 Harburg (Deutsch.) 1 1888-1898 | Boulogne-s/Mer 6 5| 1891-1897 | Saint-Nazaire 5/ 5

1897 Papenburg (All.) 1 1 1898 Gravelines 1 1 1894 Le Pellerin 1 1
1891-1893 | Amsterdam (Neder.) 3 3 || 1890-1894 | Le Havre 2 2 || 1894-1898 | Basse-Indre 3 1

1897 Groningen (Neder.) 1 1| 1896-1897 | Saint-Valéry-en-Caux 2 2 1896 Indret 1
1887-1896 | Antwerpen (Belg.) 4 4 1896 Dieppe 1 1| 1887-1897 | Nantes 11 9
1887-1895 | Brussels (Belg.) 3 3 1887 Rouen 1 1 1897 Pornic 1 1

1898 Burntisland (UK) 1 1| 1891-1894 | Honfleur 5 5 || 1891-1896 | Les Sables-d'Olonne 4 4

1894 Ayr (UK) 1 1 1890 Caen 1 1 1896 L'Aiguillon-s/Mer 1 1
1893-1898 | Glasgow (UK) 5 4 1898 Carentan 4 3 1895 Lugon 1
1893-1896 | Troon (UK) 2 2 1898 Cherbourg 1 1| 1895-1896 | Marans 20 2

1896 Londonderry (UK) 1 1 1898 Jersey (UK) 1 1| 1894-1895 | La Rochelle 3
1887-1898 | Liverpool (UK) 8 6 | 1894-1897 | Le Légué 4 4 1896 Boyardville 1 1
1896-1898 | Garston (preés Liverpool) (UK) 3 5 1898 Morlaix 1 1 1890 Pauillac 2 2
1887-1898 | Newport (Mon.) (UK) 391 | 406 1888 Lannilis 1 1 1890 Blaye 21 2
1887-1898 | Cardiff (UK) 59| 54 1895 Paluden 1 1 1890 Mortagne-s/Gironde 2| 2
1891-1898 | Swansea (UK) 32| 33 1897 Le Conquet 1 1| 1890-1896 | Bordeaux 4 1
1894-1898 | Briton Ferry (UK) 8 8 | 1889-1898 | Brest 12| 12 | 1888-1894 | Arcachon 2
1890-1896 | Porthcawl (UK) 7 6 | 1896-1898 | Camaret 3 1888-1894 | La Teste 2

1897 Port Talbot (UK) 2 2 || 1891-1897 | Douarnenez 5 5 1898 Bayonne 1 1
1890-1896 | Llanelly (UK) 2 2 || 1894-1896 | Audierne 2 2 1891 Santander (Esp.) 1 1

1897 Gloucester (UK) 1 1894 Loctudy 1 1896 Comillas (Esp.) 1 1
1890-1898 | Par (UK) 4 4 || 1894-1897 | Quimper 4 5 || 1891-1898 | San Vicente de la Barquera (Esp.) 2 2
1891-1896 | Falmouth (UK) 4 1| 1887-1894 | Pont-I'Abbé 3 1 1898 Lisboa (Port.) 1 1

1898 Fowey (UK) 1 1| 1891-1898 | Concarneau 7 6 1895 Setubal (Port.) 1 2

1896 Littlehampton (UK) 1 1] 1891-1892 | Belon 4 3 1895 Lagos (Port.) 1 1

1895 Plymouth (UK) 2 2 || 1891-1896 | Doélan 9 7 1898 Palma de Mallorca (Esp.) 1 1
1895-1898 | Newcastle (UK) 12| 14 1888-1898 | Lorient 211 | 207 || 1893-1896 | Séte 2 1
1894-1895 | Middlesbrough (UK) 3 3 || 1889-1898 | Port-Louis 5 6 [ 1893-1896 | Marseille 21 2

1895 Sunderland (UK) 3 3 || 1887-1898 | Hennebont 358 | 360 || 1894-1897 | Bari (ltal.) 21 2

1898 Blyth (UK) 1 1] 1887-1896 | Auray 10] 13 1897 Oran (Alg.) 1 1
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L'armement au cabotage a Lorient et Hennebont d@ £31938

On peut relever quelques voyages en Baltique qupouar corollaire, comme les passages
dans les ports allemands, néerlandais, belges @&todd-Est de I'Angleterre, des escales a
Dunkerque, fournisseur en phosphates et cimentateté des voyages vers la péninsule
ibérique et la Méditerranée doit étre soulignée.

Le fret des borneurs et des caboteurs de Lorieritlehnebont entre 1886 et 1898.

Durant cette période, les borneurs effectuent ted the 568 emports de fret. Le lest
représente plus d’'un quart de ce dernier, un cemeides cargaisons concerne l'industrie de
la conserve (Tab. XXVII). Les « diverses marchaeslis ne constituent pas une quantité
négligeable, car elles représentent plus d'un sigi€lu fret transporté ; s’'agit-il de caisses,
vides ou pleines de boites de conserves, d’hudkve’ destinées aux conserveries ? Le terme
était et demeurera opaque.

Tab. XXVII — Fret des navires armés au bornageseh®86 et 1898

Année Frets Nombre | Année Frets Nombre
1886-1897 | lest 152 | 1896-1898 | poterie 7
1887-1898 | diverses marchandises 89 | 1891-1898 | farine 5
1890-1896 | caisses de conserves 59 | 1887-1890 | huitres 5
1893-1894 | huile d'olive, boites & caisses vides 44 1888 | cidre en barriques 4
1888-1890 | caisses vides 6 | 1887-1888 | fits vides 4
1888-1889 | sardines en conserve (caisses) 5 | 1896-1897 | a vide 3
1897-1898 | conserves de petits pois 2 | 1888-1891 | mobilier 3
1888-1897 | conserves de sardines 2 1890 pierres a paver 3

1890 | huile (8 barils) & divers 1 | 1887-1898 | son 3
1891 huile 1 1891 bois de construction 1
1893 petit pois (60 T) 1 1890 |fer(24T) 1
1888 | sardine fraiche (12 T) 1 1889 homards & crustacés 1
1887-1897 | bois de chauffage 42 1897 houille 1
1887-1897 | sel 35 1898 | matériaux de construction 1
1886-1898 | froment 25 1886 | orge (10T) 1
1887-1896 | avoine 21 1897 pierres de taille (35 T) 1
1887-1898 | rogue 17 1896 pommes de terre (20 T) 1
1896-1898 | glace 11 1891 | seigle (20 T) 1
1887-1891 | pierres brutes 7 1898 tourteaux de lin 1

D’autres frets classiques du trafic de bornags, lelbois de chauffage brdlé sur les
fles morbihannaises, du sel et de la rogue destinégpécheurs de sardines, des céréales a
usage humain ou animal, transitent entre les mhrtSud-Bretagne. Le transport de glace
apparait moins banal. La rareté des cargaisonsdde @onfirme le terrain perdu sur le vin
rouge dans la consommation locale.

Signalons I'opportunité que saisissent des paricsyl au nombre de 36 — le plus
souvent des marchands, parfois des marins — diggordiun voyage maritime (Tab. XXVIII).
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Tab. XXVIII — Nombre de passagers embarqués surdeseurs

Année Frets Passagers
1889 | bois de chauffage (20 T), avec 2 hommes & 1 passager 1
1890 | diverses marchandises, avec 2 hommes & le fils du capitaine 1
1890 | lest, avec 3 hommes & 1 passager 1
1890 | lest, avec 2 hommes & 2 passagers 2
1895 | lest, avec 4 hommes & 1 passager 1
1896 | bois de chauffage (24 T), avec 1 homme & 1 passager 1
1896 | diverses marchandises, avec 3 hommes & 1 passager 1
1896 | glace, avec 1 passager 1
1896 | lest, avec 2 hommes & 1 passager 1
1896 | lest, avec 2 hommes & 1 passager 1
1896 | rogue (en tonnelets, 10 T), avec 1 passager 1
1897 | glace, avec 2 hommes & 1 passager 1
1897 | lest, avec 2 hommes & 1 passager 1
1897 | glace (25 T), avec 2 hommes & 2 passagers 2
1898 | matériaux de construction, avec 5 passagers 5
1898 | diverses marchandises, avec 7 hommes & 10 passagers* 10

* Ces passagers ont pris place sur le vapeur Célestine, de la Société des Vapeurs Lorientais & Portlouisiens

Le nombre d’emports de fret au cabotage natioravese moindre que celui du
bornage : 526, alors que ce total regroupe Loeemtennebont. Le fret des caboteurs de ces
deux ports présente les plus nettes similitudesjgge I'on puisse noter des distorsions
numériques (Tab. XXIX) ; il en va ainsi des chargets de chaux hydraulique, du lest ou du
sel, ou les Lorientais sont avantagés, tandis qrekbont reprend le dessus dans le transport
de couperose, probablement en raison de sa préxiteg gisements.

Tab. XXIX — Fret des navires armés au cabotag@mnalientre 1886 et 1898

I I

— |2 — |8

. S | 3 , o |2
Année Frets | @ Année Frets a | @
2|8 =
= =

1888-1898 | a vide 14 | 3 | 1894-1898 | ferraille (ancienne) 3 |4

1888-1899 | acide muriatique en touries 4 1898 feves (95 T)

1892 acide nitrique & chlorhydrique en touries 1 1890 fonte (70 T) 1
1893-1894 | ardoises 2 1890 fonte & ferraille 1
1892-1896 | avoine 6 1892-1898 | froment 9 |2

1893 avoine & futailles vides 1 | 1889-1898 | flits de pétrole vides 5

1896 bois (50 T) 1 1894-1898 | glace 8

1890 bois de Campeche 1 1898 granit 1
1896-1897 | bois de chataignier 5 | 2 | 1887-1896 | houille 3
1894-1898 | bois de chauffage 7 1896 huile 3

1895 bois de construction (30 T) 1 | 4 | 1892-1898 | huile d'olive, boites & caisses vides 13

1889 boites en fer blanc 1 1888 huitres 3
1895-1898 | briques 3 1894 kaolin 1 1
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I I
518 5|8
Année Frets =3 Année Frets = | a
= =
= =
1888 caisses & fits vides 1 1888-1898 | lest 130 |16
1893-1896 | caisses d'emballage vides 2 1896-1898 | pétrole en barils 2 |4
1892-1896 | caisses de conserves 18 1894-1898 | phosphates 6
1894 chataignes 2 | 1 |1889-1898 | pierres 14
1898 charbon (houille ?) 1 1895 planches 1 3
1888-1898 | chaux hydraulique 97 | 3 1898 résine 1 2
1896 cidre 1 1888-1898 | rogue 9
1887 ciment 2 1896 sable 1
1888 coke 2 1894 sardines en conserves (36 T) 1
1896 conserves alimentaires 5 1887-1898 | sel 27
1895 conserves de petits pois (40 T) 1 1897 stores (?) 1
1896 couperose (sulfate de fer) 5 13 1892 touries vides 3
1896 diverses marchandises 26 | 1 1887 vin 1
1894 farine 1 1888-1889 | vin & eau-de-vie 3 1

On peut s’étonner du peu de cargaisons de caisseorkerves, compte tenu du
nombre incontestable de conserveries a Lorienams$ des — proches — envirth$eut-on en
inférer que les usines recourent au chemin dedar [gurs expéditions ? On peut le penser,
car en dépit des tarifs réputés prohibitifs de ¢enPagnie d’Orléans, Paris, les grandes villes
francaises a I'Est du pays et I'étranger — 'Ewagentrale et orientale — sont friands de
conserves bretonnes, acheminées par le rail.

Les voyages sur lest représentent pour leur pag ¢u tiers des déplacements, tandis
que la rareté des chargements de ciment démontoe futilise tres peu dans le mortier,
pour lequel il est manifestement recouru a la chaucaulique.

Le nombre de passagers — 55 — montre quant a éuiegrecours a la voie maritime
reste chose courante en Basse-Bretagne (Tab. X¥Xalons le cas particulier d'un
remorquage, ou trois « journaliers » —sans doa® marins disponibles sur les quais —
embarquent sur le lougrElisa, d’Hennebont, pour le convoyer de Lorient & somt po
d’attaché®

Tab. XXX — Nombre de passagers embarqués sur tis paboteurs de Lorient et d’Hennebont

Année |  Lorient | Hennebont || Année |  Lorient | Hennebont
1888 1 1894 4 1
1889 1 1895 2
1890 3 1896 15
1892 12 1898 16

Relevons aussi la forte augmentation du nombregpdssagers en 1892, 1896 et 1898,
résultat de rapatriement de marins naufragés d¢eddwarquement de techniciens sur deux
petits vapeurs.

*2La commune de Pleemeur posséde ainsi & I'époqueris2rveries, réparties de Larmor au Courégant
(Emmanuelle Yhuel-Bertin, Jean-Yves Le Lan, « Dprissse aux conserveries sur le territoire ploengwo
Historique des activités maritimes du Kernevel antfBloqué Comité d’Histoire du Pays de Ploemeur, 2009).
%3 Ce lougre a été racheté aux fréres Trottier parl€s Debicki, Ingénieur des Mines (N° ®les de
désarmement du Quartier maritime de Lorjerttes 9P1 (17), SHD-DM-ALLt.)
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Dans le Quartier maritime de Lorient, le cabotaderhational, entre 1886 et 1898, est
dominé par les navires attachés a Hennebont (TEKI)X

Tab. XXXI — Fret des navires armés au cabotagenatmnal entre 1886 et 1898

Année Fret HN|LO| Année Fret HN | LO
1890-1898 | & vide 7110 | 1895-1897 | fonte usagée 8
1887 acide muriatique en touries 3 1896 froment 3
1887-1893 | acide nitrique & chlorhydrique en touries 9 1887-1898 | houille 307 | 221
1891 acide sulfurique & nitrique (220 tx) 1 1891 houille (225 T) & acide nitrique (5 tx) 1
1889-1892 | anthracite 4 1895 | houille (240 T) & fer blanc (60 T) 1
1894-1897 | ardoises 311 1895 houille (800 T) & divers 1
1894 argile 1 1893 huile & savon 1
1894-1897 | avoine 2 1894-1897 | huile d'olive 2 1
1891-1894 | bois de chataignier 3 1891-1894 | huile d'olive, caisses & boites vides 2
1890-1898 | bois de pin du Nord 6| 7| 1890-1898 | kaolin 4 2
1892 boites en fer blanc vides 2 188-1896 | lest 67 | 106
1895-1896 | brai 11 2 1896 minerai de zinc 2
1896 briques réfractaires 1 1896 orge 1 1
1891 calamine (210 T) 1 1897 pavés 1
1890-1891 | chataignes 2 1891-1898 | phosphates 9 4
1898 ciment (200 T) 111 1896 phosphates & fonte usagée 1
1898 coke en briquettes (120 T) & anthracite (20 T) 1 1895 pois 1
1896-1898 | coke en briquettes 3 | 1890-1895 | pommes de terre 4
1897 conserves alimentaires 1 1896 poteaux de mine 289 | 202
1893 couperose (300 T) 1 1896 pyrite de fer 1
1891-1892 | diverses marchandises 171 3 1897 résidus de fer 1
1896 farine (300 T) 1 1894 rogue 4
1891-1898 | fer blanc 6 1890-1898 | sel 4 1
1891-1897 | ferraille 2| 2 1891 touries vides 13
1894-1895 | fonte 3 1898 | vin 1
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Le trafic — 790 emports de fret — est basé suétdmnges charbon-poteaux de mine :
309 cargaisons de houille galloise débarquent anétemmt —la contribution du vapeur
Cirages Francaiset ses plus de 630 tonneaux n'y est pas étrarg&89 chargements de
troncs et de branches de pins maritimes débitéemapour le Glamorgan. Lorient peut
justifier ses flux plus modestes — 585 cargaisopar+absence d’'une industrie métallurgique
civile aussi gloutonne en charbon que les Forgdsetglaw™.

Les autres frets, pourtant tres diversifiés maiguamntités bien inférieures, n’appellent
pas de commentaires particuliers. Il est néanmpassible de signaler les touries d’acides
« muriatiqué® », nitrique et sulfurique consommeées par les Fomj#lennebont pour le
dérochage des piéces de fonderie.

Le nombre de passagers des caboteurs internatiorndbb sur les Hennebontais, 37
sur les Lorientais (Tab. XXXII) — apparait tres étpur a ceux des autres types d’activité
maritime®. Outre la nécessité occasionnelle de rapatrieGoende-Bretagne des marins
naufragés, cette inflation s’explique par la voéordes capitaines de faire voyager les
membres de leur famille — celle-ci se compose &ig@lus reprises de 5 a 6 personnes —,
d’aguerrir un fils ou un neveu tenté par une cegri@aritime, de transporter un ou plusieurs
négociateurs ou représentants au Pays de Galksgudsl par les Forges ou la famille Joubert,
a Hennebont, et par Francois-Marie Le Brise, adrtri

Tab. XXXIl — Passagers embarqués sur les cabotemds a l'international

Année | Passagers HN | Passagers LO | Année | Passagers HN | Passagers LO
1887 12 1893 5
1888 32 14 1894 32 6
1889 1 1895 10 3
1890 5 1896 17 1
1891 1 1897 26 4
1892 1 1 1898 19 2

L'armement au cabotage a Lorient & Hennebont, de 189 a 1913

Au cours de cette période, ou l'appétit hégémonidas grands pays européens,
americains et asiatiqgues continue de s’aiguiserpant de menacer la paix mondiale, les
techniques de propulsion mécanique des navire§ingaf, les vapeurs, de plus en plus
volumineux, s’affirment au détriment des voiliegsy, sauf en France, se voient évincés des
grandes voies maritim&s En Bretagne, le cabotage traditionnel se maintigmsant dans

** L'Arsenal de Lorient est bien évidemment un gressommateur de charbon, qu'il importe en recouises
alleges, aux caboteurs locaux, a la Compagnie imarkives-Lille, aux vapeurs francais extérieutoéent ou
étrangers et a la Compagnie du Chemin de Fer ci@slé

5 Nom ancien de I'acide chlorhydrique.

% Au cours de la période 1870-1878, les roles déehbne mentionnent aucun passager, ce qui dainétg en
effet, les caboteurs des autres quartiers embamgugigulierement des marins, des militaires, deslones de la
famille des capitaines ...

" A la veille de la Premiére guerre mondiale, prés duart de la flotte marchande francaise navigneore a
la voile contre 8,1% de la flotte mondiale ... (Ra&iToucas-Truyen, « Patrons de la péche a voileeo
armateurs de chalutiers a vapeur au tournant dusi€le : le tournant des associationsutations techniques
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ses derniéres forces pour poursuivre un combatiéfe-garde. La péche, a son tour, fran
le pas de la mécanisatiohorient, Sair-Nazaire, peu convaincus jusquiadernieres anneés
du XIX® siécle, mettent en service leurs premiers chabutéervapeur. Il en résulte |
accroissement supplémentaire des besoins de chawsgoe la presque uniquement empl
par les usines a gaz et les conserveries. Les @dg®orientais en bois et charbon, d
importateurs de charbon britannique, renforcentr |8attille de caboteurs en faisa
I'acquisition de cargdeoats a vapeur, tandis qu’a Hennebont, tant lelexoide la famille

Joubert que le dernier vapeur des Fc continuent leurs allers et retours vers le Pay
Galles.

De ce fait, le cabotage international devient damira Lorient (Fig. 18), au détrime
du bornage et du cabotage national, devenus siippldiennebont n’arme qu
l'international et, en 190%u lon¢-cours, pour deux voyages vers Sa&ierre-et-Miquelor®,

Fig. 18 —Fréquence et type des armements par année enBel891:

Obornage LO cabotage national LO M eabotage infernational LO. 0 cabotage international HMN Dleng cours HN
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La flottille attachée a Lorient et Hennebont et aga au bornage et au cabota¢

Elle compte cinquan-sept wuités (Tab. XXXIIl), dont quatorze vapeurs et c

navires a propulsion mixte, dont le t-méats goélett&Sylvana équipé d’un moteur auxiliail
a essence de 96 Cv.

des péches maritimes: agir ou subir? Evolution sietémes techniques et sociaagtes du colloque de Loriel
1999

8 En 1905, Mme veuve Roger, négociante, envoie &-Pierre sa goélettelarie-Christine, pour se fournir en
morue salée (N° 4Robles de désarmement du Quartier maritime de Lt, cotes 9P (2), SH[-DM-ALLt.)
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L'armement au cabotage a Lorient et Hennebont d@ £31938

Tab. XXXIIl — Borneurs, caboteurs et long-courrier Lorient (LO) et Hennebont (HN)
entre 1899 et 1913

8| &
E Nom du navire Type du navire jauge brute % E Constuit &, en Chantier Année

® S

£ 5
LO | GGM. brick 135,55 tx Chantenay, 1868 1900-1902
HN | Jean-Baptiste brick 188,00 tx Nantes, 1868 1899-1905
HN | Louis-Marie brick 187,62 tx Trentemoult (Norkiouse), 1873 CLERGEAU 1901-1910
HN | VA brick 193,07 tx Chantenay, 1869 1899
HN | Elisabeth brick-goélette 147,70 tx Saint-Servan, 1875 1899-1907
LO | Louis-Marie brick-goélette 111,21 tx Saint-Vaast-la-Hougue, 1874 1899-1908
LO | Blavet cargo a vapeur 1.010,07 tx | 650 Nantes, 1912 Ateliers & Chantiers de Bretagne 1913
LO | Arez cargo a vapeur 956,83 tx | 770 Nantes, 1911 Ateliers & Chantiers de la Loire 1912-1913
LO | Arvorll cargo a vapeur 961,26 tx | 770 Nantes, 1909 Ateliers & Chantiers de la Loire 1909-1913
LO | Irma cargo a vapeur 844,42 tx | 675 Nantes, 1911 Ateliers & Chantiers de la Loire 1911-1912
LO | Arvor | (futur Armorik) | cargo a vapeur 482,49 tx | inc. Adrossan ou Paisley (UK), 1902 | CAMPBELL & Co 1902-1912
LO | Coat Coal cargo a vapeur 302,95 tx | inc. Argenteuil, 1898 CLAPAREDE 1899-1906
HN | Cirages Frangais cargo a vapeur 633,39 tx | 591 Middlesbrough, 1891 CRAGGS R. & sons 1899-1913
LO | Laita chalutier a vapeur 215,31 tx | 450 Chantenay, 1908 DUBIGEON 1910
LO | Le Scorff cargo a vapeur 665,38 tx | 600 Bowling (UK), 1907 SCOTT & Co 1907-1913
LO | Abertay cargo a vapeur 1.022,42 tx | 600 Renfrew (UK), 1888 SIMONS W. & Co 1903-1912
LO | Albatros chalutier a vapeur 203,09 tx | 385 North Shields (UK), 1904 SMITH'S Dock Company Ltd. 1904-1905
LO | Fives-Lille n® 3 dragueur-porteur a vapeur 139,30 tx | inc. Fives-Lille, 1884 1910
LO | Porteur dragueur-porteur & vapeur 205,22 tx | inc. Glasgow (UK), 1871 1905
LO | Aurore et Jour dundée 26,99tx Les Sables, 1887 1911
HN | Brillante Etoile dundée 19,09 tx Palais, 1890 GUILLAUME 1910
LO | Amour du Travail dundée 24,95 tx Les Sables-d'Olonne, 1874 1899-1901
LO | Fleur de Marie dundée 42,50 tx Le Palais, 1885 1906-1909
LO | Flore dundée 65,34 tx Boulogne, 1893 1908-1909
LO | Frangoise dundée 47,78tx Le Palais, 1903 1903-1911
LO | Irma dundée 46,23 tx Boulogne, 1864 1900-1902
LO | Joséphine-Madeleine | dundée 55,64 tx Le Palais, 1903 1903-1911
LO | Petit Lucien dundée 26,81tx Les Sables, 1891 1910-1922
LO | Picard d'Estelan dundée 25,66 tx Chantenay, 1895 1899
LO | Vercingétorix dundée 40,00 tx Le Palais, juin 1888 1913
LO | Anna-Joséphine goélette 43,25 tx Méan, 1875 1900
HN | Anna-Maria goélette 124,58 tx Nantes, 1876 DUBIGEON 1900-1912
LO | Dacquoise goélette 103,73tx Le Havre, 1889 1911-1916
LO | Galathée goélette 121,21 tx Dunkerque, 1865 1900-1905
LO | Jeanne goélette 115,07 tx Jersey (UK), 1875 1899-1902
LO | Lilia goélette 103,95 tx Dunkerque, 1865 1906-1908
HN | Marie goélette 89,50 tx Carnac, 1865 1899-1913
HN | Marie-Christine goélette 123,07 tx Paimpol, 1893 1905-1906
LO | Marie-Emilie-Andréa goélette 102,48 tx Saint-Malo, 1878 1912-1913
HN | Marie-Eugénie goélette 129,42 tx Saint-Malo, 1879 1911-1912
LO | May Flower goélette 63,86 tx Ispwich, 1870 1899-1905
LO | Rachel goélette 116,36 tx Fécamp, 1878 1910-1912
LO | Rose goélette 97,02 tx Stromness (UK), 1878 1912
LO | Alfred (ex-Beaver) goélette a vapeur 32,97 tx | inc. Greenock (UK), 1868 1907
LO | Tony goélette a vapeur 27,13t | inc. Chantenay, 1863 1903-1908
LO | Saint Jean lougre 4547 tx Lorient (La Perriére), 1878 COYAC 1900-1903
LO | Utile lougre (chaloupe non pontée ?) 21,67 tx Redon, 1877 1899-1909
LO | Maurice lougre regréé dundée 62,48 tx Boulogne, 1894 1908-1909
LO | Saint Michel lougre regréé goélette 109,31 tx Méan, 1870 1899-1907
LO | Nautilus sloop 19,46 tx Paimpol, 1884 1913
LO | Le Lorientais sloop a tapecul & vapeur 58,96 tx | inc. Selby (UK), 1901 1901
LO | Saint Joseph sloop & vapeur 20,17 tx | inc. Brest, 1873 1899
LO | Eugénie trois-mats barque 215,28 tx Saint-Vaast-la-Hougue, 1890 1909-1910
LO | Rubens trois-mats barque 180,21 tx Fécamp, 1869 1902-1903
LO | Biche trois-mats barque 201,76 tx Nantes, 1873 DUBIGEON 1899-1911
LO | Sylvana trois-méts goélette & moteur 297,91 tx 22/30 | Saint-Malo, 1897 BURON 1913
LO | Margaétte vapeur a hélice 45,05tx | 30 Nantes, 1893 1903
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Deux des unités a vapeur sont des chalutiers aoeEasionnellement entre 1905
1910 au cabotage internationAlbatros® (Fig. 19), de la Cie Lorientaise de Chalutag
Vapeur, etaita®®, de laSociété des Pécheries a Vapee Lorient.

Trente de ces navires ont
construits en Bretag; parmi eux, les
quatre cargos a vapelArvor Il —961,26
tonneaux, machine de 770 Cv, lancé
1909 — ,Arez —956,83 tonneaux, machil
de 770 Cv, lancé en 19—, Irma — 844,42
tonneaux, rachine de 675 Cv, lancé
1911 -, Blavet - 1.010,07 tonneau:
machine de 650 Cv, lancé en 1%, tous
construits a Nantes par les Ateliers
Chantiers de Bretagne ; le chalutier
vapeurlLaita, de 215,31 tonneaux, est L
production du chantier Dubign, de
Chantenay, qui le lance en 1908. Le ¢
(coll. J-Y Le Lan, CHPPL vapeur Margaétte provient lui aussi d
Nantes, ou il a été lancé en 18

La plupart des autres vapeurs et voiliers mixtesaghine a vapeur ont été constri
au Royaumedni, certains longtemps avant leacquisition par un armateur lorientais, tell¢
goéletteAlfred, lancée & Greenock (Ecosse) en .

Affrété par les fréres Dufih® le trois-mats goélett&ylvana un ex-terreneuvier
contruit en 1897 a SairBervan par le chantier Buron, est doté dmoteur auxiliaire i
essence de 22 4 30 €v

On ne manquera pas de remarquer qu-sept des navires armés entre 1899 et 1¢
Lorient ou & Hennebont figurent déja dans le rémertdes armements de 1-1898“. Ce
fait illustre la difficulté de renouveer une flotte de caboteurs a voiles, déja agedmg oL
davantage au moment de leur venue dans le Quakidrorient. Difficulté que soulign
également I'augmentation du nombre de sloops ectd@e gréement dundée, dont le t
passe de 2 a 8; oe kait, ce type de voilier se substitue graduelidraela goélette et ¢
lougre au cours des quinze derniéres années d® siéclé®.

Cing navires a vapeur, dont quatre mixtes, jaugerihs de 60 tonneaux, 28 voilie
de tous types jaugent de 19 a 13nneaux, 5 autres jaugent de 147 a 215 tonneatrqis-
mats a moteuBylvanaapproche les 300 tonneaux. En dehors du dra-porteurFives-Lille
n° 3, aucun des cargos ou chalutiers a vapeur ne jaoges de 200 tonneaux mais n’exct
guere 1.000 ; cdernier volume reste dans I'honnéte moyenne deseablables attachés
Nantes ou Saint-Nazaire.

9 N° 388,Réles de désarmement du Quartier maritime de Lt, cotes 9P1 (70), SHDM-ALt.

% N° 66,Roles de désarmement du Quartier maritime de Lt, cotes 9P1 (85), SHDM-ALL.

®1 N° 487,Registre de francisation du bureau de lauane de Lorient, années 1899 a 1, cote P 1761, ADM
Vannes.

%2|] est attaché & Lorient le 18 décembre 1919, kg 63 Registre de francisation du bureau de la Dou
de Lorient, années 1918 a 192bteP 1763, ADM Vannes).

%3 Registre du Bureau Véais, n° 264, années 1828 & 1921, -DM-ALt

% Bricks G.G.M., JearBaptiste, Loui-Marie, V.A. bricks-goélette&lisabeth Louis-Marie, cargo a vapeur
Cirages Francaisdundéeg\mour du Trava, Picard d'EstelangoéletteAnna-Marig Marie, May Flower,
lougreSaint Jeanlougre regréé goéletSaint Miche] sloopNautilus sloop a vapeuBaint Jose, trois-mats
barqueEugénie

% Michel Perrin, d_e cabotage dans l'arrondissement maritime de ho¢i81:-1914)», Bulletin de la Société
d’Archéologie & d’Hstoire du Pays de Lorie, n° 43, année 2014-2015, pp. 183-203.
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L'armement au cabotage a Lorient et Hennebont d@ £31938

La propriété de navires armés au commerce a LorienHennebont entre 1899 et 1913.

De méme qu’au cours de deux périodes précédemesegociant, un armateur, un
marin ou une société commerciale ou d’armement timeripeuvent détenir un navire en
totalité ou en partie, aprés acquisition d’'un ousfdurs quirats. Les propriétaires uniques de
la totalité d’'un navire constituent un groupe deargflvidus et sociétés (Tab. XXXIV), dont 8
sont également quirataires dans plusieurs socid&snavire ; ce groupe effectue 48
déclarations de propriété. Il se dénombre 82 cpinedt, qui effectuent 90 déclarations de
copropriété de navire. Seuls trois sociétés deraa@amptent plus de 10 quirataires : le cargo
Irma, vapeur de 844,42 tonneaux, partagé entre 24tave® qui détiennent de 1 a 20/92, le
dundée a vapeuce Lorientais de 58,96 tonneaux, ou 21 copropriétaires se gmmta32
quirats —de 1/32 a 8/32 — et le dund@séphine-Madeleinade 55,64 tonneaux, dont 12
quirataires détiennent en 1903 de 1 a 5/32 ; openk que s’étonner en constatant que MM.
Billette de Villeroche, négociant, ancien maire @encarneau, 5/32, Boidor, négociant a
Lorient, 4/32, Gardés, négociant-commissionnaireogent, 4/32, Le Pichon, négociant a
Lorient, 4/32, Sellin, armateur a Lorient, 4/32,u8ia, négociant a Lorient, 3/32, Doctaire,
négociant a Lorient, 2/32 et Pierre-Henri Le Mariégociant et usinier a Concarneau et a
Port-Louis, 2/32, détiennent la part du lion ; @updes lors avancer qu’il s’agit pour eux
beaucoup plus d’épauler « leur » capitaine, Le Mignmaitre au cabotage d’Etel, tout en
négligeant pas les dividendes d’un investissensarmd énormes risques.

Tab. XXXIV — Propriétaires de la totalité d’'un olugieurs navires (1899-1913)

Année Nom du propriétaire Domicile Propriétés
1899-1900 | JOTTE-LATOUCHE & MARCESCHE, négociants-armateurs | Lorient 2
1901-1902 | Société MARCESCHE & Cie Lorient 6
1902-1911 | Ets Emile MARCESCHE & Cie Lorient 3
1903-1913 | Sté Anonyme de Bois & Charbons Frangois-Marie Le BRISE | Lorient 4
1899-1910 | GUIBOT Jules, entrepreneur de T.P. Lorient 2
1905-1908 | Le CLAINCHE Frangois-Marie, entrepreneur de T.P. Lorient 2
1901-1911 | SELLIN Charles, capitaine au cabotage Pont-Aven 2
1899-1905 | Cie des Cirages Frangais (TROTTIER fréres) Hennebont 1
1901-1912 | JOUBERT Henri & Abel, négociants Hennebont 1

1900 HERVIAUT (Mme Vve) Lorient 1
1900 MERY-Le BEUVE Léon, armateur Lorient 1
1901 BIGOT Alexandre, négociant Lorient 1
1903 Société des Vapeurs Lorientais & Portlouisiens Port-Louis 1
1903 WAGNER Antoine Clément, marin Pont-Aven 1
1904 BERTHOU Michel, maitre au cabotage Riec sur-Belon 1
1904 Cie Armoricaine de Chalutage a Vapeur (MARCESCHE) Lorient 1
1905 ROGER (Vve Lucien) Hennebont (Loquiarn) 1
1908 JOUBERT Henry, armateur Hennebont 1
1908 M. GUEHOT Jules, entrepreneur Lorient 1
1908 Société des Pécheries a Vapeur de Lorient Lorient 1
1909 CORNIC Louis Lorient 1
1909 DELARUE-LAFONTAINE (M & Mme), armateurs Port-Louis 1
1909 GUILHAUMON freres, négociants Lorient 1
1910 BRUYERE (Vve) & fils Hennebont 1
1910 Cie Lorientaise de Chalutage (VERHOEVE-MARCESCHE) | Lorient 1
1910 HERLEDAN Yves, marin du commerce Pont-Aven 1
1910 QUILLIEN Joseph Lorient 1
1910 SATRE Théophile, négociant Pont-Aven 1
1911 CANEVET Yves, marin du commerce Riec-sur-Belon 1
1911 CARADEC Yves, négociant Bénodet 1
1912 Le GAL Joséphine (Mme veuve) L'lle-Tudy 1
1912 SAMSON Joseph, commergant Arzon 1
1913 AUNIS Arthur, négociant Lorient 1
1913 DUFILHOL Charles & Raymond, négociants, armateurs Lorient 1
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Les propriétaires de caboteurs.

Au début du XX siécle, une hiérarchie s’est établie a Lorierdcgrau commerce du
charbon ; I'ascension d’Emile Marcesche (Tab. XX)Ivésultat de son esprit d’entreprise,
I'a mené a la téte du négoce local ; il y étendesmiprise au travers de diverses sociétés, sans
pour autant étouffer la concurrefiteLa famille Joubert domine toujours le trafic niame
dans son fief hennebontais ; ses voiliers alimén&m anthracite les Forges, demeurées
propriétaires du vapewirages Francaiset d’'une demi-douzaine de chalands qui, tractés pa
un remorqueur, transportent de Lorient a Henneleocdmbustible des hauts-fourneaux.

Francois-Marie Le Brise prospere également grace émhanges avec le Pays de
Galles. Le chalutage a vapeur occupe une placeaitessran moins modeste dans le paysage
maritime lorientais et, a 'occasion, ses naviresugent des transports entre Lorient et les
ports gallois, en complément des caboteurs. Plisiaapitaines du commerce se
reconvertissent dans I'armement maritime, sansssé@gement prendre la barre des dundées
ou des sloops qu’ils affectent au bornage et ait pabotage. On peut remarquer que
plusieurs d’entre eux résident en Sud-Finistérplupart dans le pays d’Aven-Belon, d’autres
plus au Nord.

Pour ne pas rompre avec une pratique courantelahess veuves financent I'achat ou
I'entretien d’'un caboteur, dont elles sont le préaire nominal et trés probablement le
gestionnaire.

Les quirataires.

Parmi les 81 quirataires que comptent Lorient etriébont, seuls 7 possedent plus
d’un quirat (Tab. XXXV).

Tab. XXXV — Quirataires de navires de Lorient eniHebont (1899-1913)

= =
Année Quirataire Domicile g Année Quirataire Domicile g
o o
@ @
1901-1911 | CHAMAILLARD (Mme Vve Louis) Lorient 3 || 1903 | MALLET Pierre, entrepreneur de transport | Lorient (Kergroise) 1
1903 | DOCTAIRE Paul, négociant Lorient 2 || 1903 | RUBAN Emest, avoué Quimperlé
1903 GARDES Gaston, Maurice, négociant-commissionnaire Lorient (Nelle V.) | 2 [ 1903 | RUBAN Joseph, propriétaire Lorient (Merville) 1
1902 PIERRE Lorient 2 || 1903 | SAUVAGE Allain, médecin Lorient 1
1901 Société MARCESCHE & Cie Lorient 2 || 1903 | SELLIN Guillaume, armateur Lorient 1
1903 Sté Anonyme de Bois & Charbons Frangois-Marie Le BRISE | Lorient 2 || 1903 | THOMIN Lorient 1
1903-1909 | URO Guillaume, capitaine de la Marine Marchande, armateur | Lorient 2 || 1903 | URVOY Marie Achille, propriétaire Lorient (Nelle V.) 1
1899 AUFFRET Pont-Aven 1 | 1904 | JEGO, maitre au cabotage Etel 1
1899 CORFMAT Edouard fils, négociant Lorient 1 1905 | RIO Jean-Marie, capitaine au cabotage La Trinité s/Mer 1
1899 JOTTE-LATOUCHE & MARCESCHE, négociants-armateurs | Lorient 1 | 1909 | ALLIOUET Hubert Nantes 1
1899 | LIMBOUR Alexis Pont-Aven 1 | 1909 | LEJEAN Joseph Nantes 1
1899 RAUD, boulanger Lorient 1 | 1909 | LEMETAYER & CELLIER Nantes 1
1901 BIGOT Louis & Cie, négociant-armateur Lorient 1 || 1909 | MORVAN Jean-Marie, marin du commerce | Riec-s/Belon 1
1901 BIGREL Marie (Mile) Lorient 1 || 1909 | ROUDEAU Jules Nantes 1
1901 CHAMAILLARD Pierre, Marie Lorient 1 1911 | BEDIN Henri Mortagne (Gironde) | 4
1901 Le MOING Eugene Langonnet 1 1911 | BELLANGER Frangois Angers 1
1901 MARCESCHE Emile Lorient 1 1911 | BEZARD Louis Mortagne (Gironde) | 1

% pascal Boissortmile Marcesche, capitaine d'industrie & Lorie@bllectionMémoire et Histoire, Ville de
Lorient, 2012, 229 p.
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L'armement au cabotage a Lorient et Hennebont d@ £31938

= =

Année Quirataire Domicile ‘é— Année Quirataire Domicile ‘é—
& -8

1901 ROLLAND Eugéne, Ange, Michel Lorient 1 1911 | BOUCHER (veuve de Hubert) Pontivy 1
1902 | LIMBOUR Alexis Pont-Aven 1 | 1911 | CANEVET Yves, marin du commerce Riec-s/Belon 1
1902 MELLIN Jean-Victor, maitre au cabotage Ploemeur 1 || 1911 | CARADEC Yves, négociant Bénodet 1
1902 QUILLIEN Joseph Lorient 1 || 1911 | CHARRUYER Eugene Paris 1
1903 BIGOT Alexandre, négociant Lorient 1 || 1911 | GOUIN Théophile Saintes 1
1903 BIGOT Louis, Frangois-Marie Lorient 1 || 1911 | HOWE & Cie Cardiff 1
1903 BILLETTE de VILLEROCHE Samuel, négociant Concarneau 1 || 1911 | HOWE Frédéric Cardiff 1
1903 BOIDOR, négociant Lorient 1 | 1911 | JOHNSON Thomas Cardiff 1
1903 BOURNEL Lorient 1 || 1911 | KERHUEL Adeline (Vve) Quimper 1
1903 BOYER Victor, propriétaire Lorient 1 1911 | KERHUEL Adolphe, officier de Marine ER | Lorient 1
1903 CATHERINE Alexandre, publiciste Lorient 1 | 1911 | L'HEVEDER Céleste Lorient 1
1903 CHARTIER, officier d'Administration de la Marine Lorient 4 || 1911 | Ets Emile MARCESCHE & Cie Lorient 1
1903 FORGER Louise Adele vve Delory Fréd. Lorient 1 | 1911 | MARCHAL Marie Lorient 1
1903 FOURNIER-LORAY (Mme) Lorient 1 | 1911 | MARCHAL Maurice Lorient 1
1903 GANNE Jean, négociant fleuriste Lorient 1 | 1911 | OIZAN Albert Lorient 1
1903 GAUVIN Edouard, négociant Lorient 1 || 1911 | PAUVERT Emile Bordeaux 1
1903 GOSSE Albert, négociant-commissionnaire Lorient 1 | 1911 | PELLETIER Adrien Bordeaux 1
1903 GUIGNARD Aimé, propriétaire Lorient 1 | 1911 | POIDEVIN Jean Angers 1
1903 Le CORRE Théophile, greffier au Tribunal Civil de Lorient Lorient 1 | 1911 | POIDEVIN Louis Trélazé 1
1903 Le MIGNANT, maitre au cabotage Etel 1 1911 | VERDIAUX Georges Mortagne (Gironde) | 1
1903 Le PICHON Emile, négociant Lorient 1 | 1912 | Le MARIE Pierre-Henri, négociant Concarneau 1
1903 LESNEVEN Eugéne La Trinité-s/Mer 1 1913 | COUIC Joseph, maitre au cabotage Riec-s/Belon 1
1903 LOHERIC Joachim Louis Mie, négociant Lorient 1 | 1913 | JOUBERT Henry fils Hennebont 1
1903 LUCAS George, avoué pres le Tribunal Civil de Lorient Lorient 1 1913 | JOUBERT Henry, armateur Hennebont 1

Madame Chamaillard, belle-mére d’Emile Marcesclatigipe tout naturellement a
ses investissements ; elle posséde un quirat d®@su trois-matEugénié’, de 7/12 sur la
goéletteJeanné®, tous deux acquis en 1901, et de 1/92 du vapea™, en 1911.

Paul Doctaire, négociant de Lorient, possede er8 H#3 intéréts dans les sociétés
créees par Emile Marcesche et fera ultérieuremartitepdu conseil d’Administration de la
Cie Lorientaise de Chalutage a Vapeur.

La Société de Bois & Charbons de Francois-MarieBtise, par ailleurs propriétaire
en totalité des vapeur€oat Coal, Abertay— 1903 —, Scorff — 1907 —, Blavet — 1913 —,
posséde également en 1903 1/32 du dundée a vapeuorientaié® et détient toujours
54/100 du brickc.G.M.".

57 N° 419, folio 199Registre de francisation de la Douane, Lorient, é&es1876 a 189¢ote P 1760, ADM
ééal\rl]"néel;, folio 9,Registre de francisation de la Douane, Lorient, @&s11899 a 190%ote P 1761, ADM
ééaﬁpggG, folio 71 Registre de francisation de la Douane, Lorient, @s1909 a 191&ote P 1762, ADM
%aﬁpggo, folio 117 Registre de francisation de la Douane, Lorient, &s1876 a 189%ote P 1760, ADM
Xaﬁpzz& folio 37 Registre de francisation de la Douane, Lorient, @&esm1899 a 190%ote P 1761, ADM
Vannes
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Unigue non-négociant a détenir deux quirats, letame au cabotage Guillaume Uro
acquiert en 1903 la moitié de la goéldteeDacquoise- qu'il attache & Lorient en 1971,
et en 1909 892/1000 du trois-mats barBighe dont il céde 592 en 1950

Il peut paraitre intéressant de remarquer, sansl'guepuisse établir de corrélation
avec une particuliere prospérité de I'armement albotage a Lorient, que vingt-sept des
guirataires procedent a une acquisition en 1903.

Ou résident les propriétaires et les quirataires daboteurs ?

On ne peut s’étonner de constater que Lorient lgébplus de la moitié d’entre eux
(Tab. XXXVI). La présence de résidents de Pont-As'explique par la relative proximité de
Lorient, la présence de sujets britanniques résidteliens commerciaux établis par Emile
Marcesche avec Cardiff.

Tab. XXXVI — Répartition des lieux de résidence gegpriétaires et des quirataires

Année Domicile Nombre | Année Domicile Nombre
1899-1913 | Lorient 61 1901 Langonnet 2
1899-1910 | Pont-Aven 7 1903-1906 | Port-Louis 2
1901-1913 | Hennebont 5 1912 Arzon 1
1909 Nantes 4 1911 Bénodet 1
1904-1913 | Riec sur-Belon 4 1912 L'lle-Tudy 1
1911 Cardiff (UK) 3 1911 Paris 1
1911 Mortagne-sur-Gironde 3 1902 Ploemeur 1
1911 Angers 2 1911 Pontivy 1
1911 Bordeaux 2 1911 Quimper 1
1903-1912 | Concarneau 2 1903 | Quimperlé 1
1903 | Etel 2 1911 | Saintes 1
1902-1903 | La Trinité sur-Mer 2 1911 Trélazé 1

Quel est I'état ou la profession des propriétaietsles quirataires des caboteurs ?

Premiers intéressés par le fonctionnement harmenileu commerce maritime, les
négociants figurent en nombre élevé. On peut patrealéplorer le nombre de quirataires
dont la profession ou I'état restent inconnus.

Tab. XXXVII — Etat ou profession des propriétaistsies quirataires de navires

Profession ou état Nombre Profession ou état Nombre
négociant 26 boulanger 1
inconnu 23 entrepreneur de Travaux Publics 1
capitaine au cabotage 9 entrepreneur de transport routier 1
maitre au cabotage 6 épouse 1
propriétaire 8 greffier au Tribunal Civil de Lorient 1
veuve 8 industriel 1
rentiére/rentier 4 médecin 1
société d'armement & la péche 3 négociant fleuriste 1
armateur 2 négociant-armateur 1
entrepreneur 2 officier d'Administration de la Marine 1
négociant-commissionnaire 2 officier de Marine ER 1
société industrielle 2 directeur de journal (* publiciste ") 1
avoué a la Cour 1 Sté Anonyme de Bois & Charbons 1
avoué pres le Tribunal Civil de Lorient 1 société de navigation a vapeur 1

"2N° 401,Registre des réles d’équipage du Quartier de Ldriannées 191kote 9P1 (99), SHD-DM-ALt
3 N° 516, folio 194 Registre de francisation de la Douane, Lorient, ées1899 a 190ote P 1761, ADM
Vannes
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Les marins du commerce, qu'ils soient capitainemaitres au cabotaffeconstituent
un autre groupe dense, renforcé par deux offidera Marine militaire. Le monde maritime
apparait d’ailleurs trés présent, avec trois sésiéfarmement a la péche, trois armateurs et
une compagnie de transports maritimes, la Soceété/dpeurs Lorientais & Portlouisiens.

La mention de veuves, de propriétaires, de rent@entrepreneurs, d’industriels,
d’avoués, d'une épouSe d’un boulanger, d'un directeur de jourffald’un greffier et d'un
médecin, confirme des usages en vigueur depui¥/Ie®Xiecle.

Le commandement des navires entre 1899 et 1913.

Les rbles d’équipage mentionnent trente-neuf nomscapitaines ou maitres au
cabotage, nombre qui, eu égard aux cinquante-qoawuess en service, peut étonner. Ce total
résulte de la constance des armateurs, manifesteiagsfaits des prestations de leurs salariés
et qui leur confient le commandement de plusiewdedirs voiliers, de leurs vapeurs ou
encore d'une seule unité pendant de nombreusessifidb. XXXVIII). Remarquons par
ailleurs que deux de ces commandants sont, sqtiptaire unique de leur batiment — Michel
Berthou, de Riec-sur-Belon, posséde en effet aiittoe dundédleur de Marié’ —, soit
quirataire principal — c’est le cas de GuillaumeoUdétenteur de 892/1.000 du trois-mats
Biche’®, en 1909 —.

Tab. XXXVIII — Commandants, nombre et durée dedexommandements.
g lo T
Capitaine Domicile % a § Année(s)

g | o
BENOIT Georges, Marie, capitaine au cabotage BS HS V 398 | lle d'Arz 2 10 | 1903-1906/1907-1908/1910
HERVIS Jean-Marie, maitre au cabotage V 499 Locmariaquer 2 10 1900/11%%1)'/11%%23/1 905-
JEAN Georges, capitaine au cabotage BS V 615 Lorient 2 6 1907-1910/1911-1912
DRESSAY Léon, capitaine au cabotage V 613 Port-Navalo 2 5 1908-1910/1911-1912
HERVIS Emile, capitaine au cabotage BS V 590 Port-Navalo 2 5 1903-1906/1913
SEGALO Toussaint, maitre au cabotage V 436 Hennebont 1 11 1903-1913
BERTIC Henri, Marie, capitaine au cabotage A 347 & BSL 50 | Etel & Lorient 3 14 | 1900/1902-1908/1909-1913
REGRENY Edouard, maitre au cabotage A 285 Hennebont 1 7 1899-1905
NOBLANC Célestin, capitaine au cabotage BS V 43 Lorient 1 5 1909-1911/1912-1913
FARDEL Henri, capitaine au cabotage V 647 Lorient 1 4 1913
JEGO Frangois, maitre au cabotage BS A 386 Etel 1 4 1905-1907/1910

" Les deux appellations restent en usage aprés #8d@json de modifications incessantes des conditi
d’accés au brevet de commandement entre 1893 8t 480ée ou le brevet de maitre est remplacé hardese
capitaine au cabotage (site capitaineslongcouisefi] consulté le 19/2/2016 a 18h.)

> L'affirmation de propriété ne mentionne pas, cainement & |'obligation alors légale (!), si eligissait sous
tutelle de son époux (Minute 220 du 11 juillet 1942tes du Tribunal de Paix de Betote 2U 2084, ADM
Vannes).

8 Un journaliste était alors dit publiciste ; Alexiim Catherine, imprimeur, dirigeait aussi le Le Meiliste de
Lorient (Minute 647 du 27 novembre 19@G;tes du Tribunal de Paix de Port-Louidte 2U 2007, ADM
Vannes).

" Folio 468,Registre de francisation, années 1899 a 1@uanes de Lorientote P 1761, ADM Vannes et n°
113,R06les d’'équipages du Quartier Maritime de Loriertte 9P1 (76), SHD-DM-ALt

8 Folio 516,Registre de francisation, années 1899 a 1@uanes de Lorientote P 1761, ADM Vannes et n°
346,R0bles d'équipages du Quartier Maritime de Loriertte 9P1 (86), SHD-DM-ALt
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&g %
Capitaine Domicile % a § Année(s)
= ® o»n

KERMORVANT Pierre-Marie, maitre au cabotage A 96 Carnac 1 4 1899-1902
Le PORT Jean-Marie, maitre au cabotage A 211 Quiberon 4 1901-1902/1904/1907
BERTHOU Michel, maitre au cabotage CC 3160 Riec-sur-Belon 1 3 1906-1908
CREQUER Adrien, capitaine au cabotage V 514 lle d'Arz 1 2 1900-1901
FAUCHE Ange-Marie, maitre au cabotage V 481 lle aux Moines 1 2 1900-1901
LANIEL Frangois-Marie, maitre au cabotage V 606 lle d'Arz 1 2 1904-1905
TEXIER Laurent, capitaine au cabotage BS V 10.001 Lorient 1 2 1911-1912/1913-1914
BEAUVERGER Yves, maitre au cabotage P 413 Lézardrieux 1 1 1905
BERNARD Pierre, maitre au cabotage LRR 121 La Rochelle 1 1 1902
E(I)Er;{;;(; Jean-Marie, ID L 891, autorisé a commander au Locmalo 1 1 1907
BIHAN Maurice, capitaine au cabotage BS G 10 Groix (Locmaria) 1 1 1912
CAMENEN Théophile, ID A 453, autorisé & comm. au bornage | Locmariaquer 1 1 1901
COCHE Georges, capitaine au long cours N 133 Lorient 1 1 1909
COTUREL Joseph, maitre au cabotage V 312 lle d'Arz 1 1 1903
FARDEL Louis-Marie, capitaine au cabotage BS V 636 Arzon 1 1 1913
GUILLEVIN Louis-Amédée, capitaine au cabotage A 414 Saint-Pierre-Quiberon | 1 1 1912
LAEC Louis-Marie, capitaine au cabotage BS A 2303 Baden 1 1 1911
LAMARRE Auguste, maitre au cabotage BS L 51 Lorient 1 1 1904
Le BEAN Pierre-Marie, ID L 3533 Lorient 1 1 1910
Le BOT Joseph, maitre au cabotage V 191 lle aux Moines 1 1 1901
Le PORT Frangois-Marie, maitre au cabotage A 353 Quiberon 1 1 1907
Le TALLEC Jules, maitre au cabotage T 34 Trouville 1 1 1899
NICOLAZO Claude, maitre au cabotage V 410 Saint-Gildas-de-Rhuys | 1 1 1899
PENNE Jean-Vincent, maitre au cabotage A 356 Lorient 1 1 1904
SAMSON Joseph, capitaine au cabotage V 639 Arzon 1 1 1912
SURZUR Bernard, capitaine au cabotage BS V 631 Arzon 1 1 1910
URO Guillaume, capitaine au cabotage L 54 Lorient 1 1 1909

V=Vannes ; BS=brevet supérieur ; HS=Hors Service ; A=Auray ; CC=Concarneau ; L=Lorient ; P=Paimpol ; LRR=Ré ; ID=Inscrit Définitif ;
G=Groix ; N=Nantes ; T=Trouville ; nb=nombre ; cmdts=commandements.

Dix-huit des trente-neuf commandants sont des ilsscu Quartier maritime de
Vannes, dix viennent du Quartier d’Auray, cing d&ient ; remarquons que plusieurs de ces
capitaines détiennent le Brevet Supérieur, ce gui tonfere le droit de commander des
vapeuré®. Seuls trois capitaines sont étrangers au Sudxgmet I'un est inscrit & Lézardrieux,
un autre & La Rochelle, un dernier & Trouvilleustaommandent des voiliéfs

Les capitaines résident toujours dans leur Quartaitime d’origine (Tab. XXXIX).

"9 Site capitaineslongcours.online donsulté le 19/2/2016 & 18h.

8 yves Beauverger commande la goélétarie-Christine(rdle 42, cote 9P1 (72), SHD-DM-ALL), Pierre
Bernard command la goélena-Joséphin&ole 89, cote 9P1 (54), SHD-DM-ALL), Jules Le [€al
commande la goélettieanne(rble 700, cote 9P1 (57), SHD-DM-ALL).
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Tab. XXXIX — Lieux de résidence des capitaines @8913)

Domicile Nombre Domicile Nombre Domicile Nombre Domicile Nombre
Lorient 9 lle aux Moines 2 Carnac 1 Port-Louis (Locmalo) 1
lle d'Arz 4 Locmariaquer 2 Etel & Lorient 1 Riec-sur-Belon 1
Arzon 3 Port-Navalo 2 Groix (Locmaria) 1 Saint-Gildas-de-Rhuys 1
Etel 2 Quiberon 2 La Rochelle 1 Saint-Pierre-Quiberon 1
Hennebont 2 Baden 1 Lézardrieux 1 Trouville 1

Les équipages des borneurs et des caboteurs deehbdat Hennebont entre 1899 et 1913.

Le recrutement de ces derniers reste généraleroeatisé au Sud-Bretagne —vy
compris pour les chefs-mécaniciens — et demeumifondu tonnage des navires.

Les trajets des borneurs et des caboteurs de LargriHennebont entre 1899 et 1909.

>  Le trafic de bornage.

Toujours focalisé autour de Lorient (Tab. XL), pparait de plus en plus restreint.
Seuls cing navires — 2 petits vapeurs, 2 petitgrioet 1 sloop — se livrent a cette activité de
complément. Les limites extrémes demeurent PoriiH&Aet Nantes.

Tab. XL — Ports touchés par les « borneurs »

Port Expédié de | Arrivé a Port Expédié de | Arrivé a
Pont-I'Abbé 1 Port-Tudy 1 1
Concarneau 1 Le Palais 1
Pont-Aven 1 1 Sauzon 1
Doélan 1 1 Mesquer 1
Quimperlé 2 1 Penerff 1
Lorient 3 2 Nantes 1
Auray 1

> Le trafic de cabotage national.

Lorient reste encore la plague tournante d’unevidétimanifestement étiolée (Tab.

XLI).
Tab. XLI — Ports touchés au cabotage national
Port Expédié | Arrivé Port Expédié | Arrivé Port Expédié | Arrivé

Dunkerque 1 La Trinité-s/Mer 1 Marans 1 4
L'lle Grande 1 Larmor-Baden 1 Le Brault 3
Brest 1 3 Vannes 1 1 Ars-en-Ré 1

Port-Launay 1 Le Palais 2 Saint-Martin-de-Ré 2 4
Pont-'Abbé 1 1 Pénerff 2 2 La Pallice 1
Le Guilvinec 1 Saint-Nazaire 2 1 La Rochelle 5 4
Kérity-Penmarc'h 1 Nantes 1 Rochefort 1
Quimper 1 Noirmoutier 1 Boyardville 2 2
Concarneau 1 lle d'Yeu 3 1 Blaye 1
Lorient 16 6 Les Sables-d'Olonne 1 4 Bordeaux 1 1

Les incursions au-dela de la pointe Saint-Mathievighnent exceptionnelles et I'on
peine & mentionner deux incursions sous la latitel®ochefort. Les échanges avec la c6te
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sud de Bretagne apparaissent limités a la portmmgrue ; seule I'lle de Ré et Marans
paraissent encore attirer un trafic anémique deteals lorientais.

>

Le trafic de cabotage international.

Les limites de I'aire du cabotage internationahfent un vaste quadrilatére incluant le
littoral de la Mer Baltique, la Scandinavie, le Rayne Uni, la Pénsule Ibérique et I'Afrique

du Nord (Tab. XLII). Lorient et Hennebont se pagmg— de plus en plus inégalentént le
trafic de cabotage charboniffer on peut dailleurs observer que Hennebont persis

s’intéresser davantage a Newport qu’aux autress gallois, ce qui permet au chef-lieu du
Gwent de précéder tous ses voisins.

Tab. XLIl — Ports touchés au grand cabotage entefhational.

g |z s | Z sz
Année Port i s Année Port i s Année Port i s
[} - [ Q- @ Q-
1900 Sankt Petersburg (Ross.) 1 11 1904-1908 | Penarth (UK) 1 4 1902 Quiberon 1
1909 | Wiborg (Rossia) 1 1 1905 | Bristol (UK) 1 1| 1900-1911 | Le Palais 20| 21
1909 Kotka (Suomi) 1 1 1906 Charlestown (UK) 1 1] 1907-1912 | Port-Navalo 4
1901-1902 | Harndsand (Sver.) 2| 2] 1906-1909 | Fowey (UK) 1 2 1900-1912 | Vannes 191 19
1902 Kyrkten (Sver.) 1| 1903-1904 | Plymouth (UK) 3 3| 1901-1906 | Redon 3] 3
1902 Malmoé (Sver.) 1 11 1899-1912 | Dunkerque 20 18 | 1901-1912 | La Roche-Bernard 2| 2
1902 Storfors (Sver.) 1 1901 Calais 1 1 1901 Le Croisic 1 1
1900 Vestea (Sver.) 1 1] 1900-1911 | Boulogne-s/Mer 7 5 1912 Le Pouliguen 2| 2
1901 Bergen (Nor.) 1 1 1907 Le Tréport 2 21 1901-1913 | Saint-Nazaire 39| 40
1911 Rotterdam (Ned.) 1 1 1906 Dieppe 1 1] 1905-1911 | Chantenay 2
1902-1913 | Glasgow (UK) 46 | 44 | 1899-1906 | Rouen 5 3| 1905-1913 | Nantes 18| 16
1912 Ardrossan (UK) 11 1899-1910 | Le Havre 4 4 1900 Pornic 1
1909-1910 | Ayr (UK) 3| 3] 1903-1906 | Caen 6 6]l 1903-1912 | Les Sables-d'Olonne | 22 | 22
1900 Irvine (UK) 1 1 1906 Honfleur 1 1899 L'Aiguillon-s/Mer 11 1
1900-1912 | Troon (UK) 4| 41 1903-1904 | Saint-Servan 2 21912-1913 | Marans 5| 5
1904 Workington (UK) 1 1 1899 Saint-Malo 1 1 1901 Boyardville 11 1
1910-1912 | Manchester (UK) 20 1 1913 | Binic 1 1905 | Chateau-d'Oléron 11 1
1899-1913 | Liverpool (UK) 141 10 { 1899-1913 | Brest 10 6 1906 La Pallice 1
1910-1912 | Methil (UK) 5| 5] 1904-1905 | Landerneau 2 21/ 1900-1902 | La Rochelle 2] 2
1899-1913 | Garston upon Mersey (UK) | 4| 7 1909-1910 | Le Faou 2 2 | 1904-1912 | Tonnay-Charente 31 3
1903 Ellesmere Port (UK) 1 1] 1901-1908 | Camaret 5 1901-1904 | Blaye 2| 2
1905-1912 | Preston (UK) 13| 13 1907 Douamenez 1 1] 1904-1913 | Mortagne-s/Gironde 77
1911 Grangemouth (UK) 1 1| 1903-1907 | Loctudy 1 21 1899-1913 | Bordeaux 9] 8
1899-1910 | Newcastle (UK) 18| 17| 1903-1912 | Audieme 3 3] 1910-1913 | Pauillac 16| 16
1901 Sunderland (UK) 1 1 1903 Pont-'Abbé 1 1904-1909 | Arcachon 71 6
1903 Belfast (UK) 1 1| 1899-1907 | Quimper 7 7 1905 Le Boucau 1
1900-1903 | Dublin (UK) 2| 2] 1899-1912 | Concarneau 5 51 1903-1905 | Bayonne 2| 1
1899-1904 | Briton Ferry (UK) 5| 6] 1899-1912 | Doélan 18 15 1904 Bilbao (Esp.) 2] 2
1901-1911 | Llanelly (UK) 67 | 67 | 1899-1913 | Lorient 1291 | 1270 || 1899-1901 | La Requejada (Esp.) | 8| 8
1899-1913 | Swansea (UK) 286 | 286 | 1899-1908 | Port-Louis 151 17 1904 Pasajes (Esp.) 1 1
1901-1913 | Port Talbot (UK) 141 13| 1899-1913 | Hennebont 645 | 649 || 1902-1909 | Porto (Port.) 6| 6
1899-1913 | Cardiff (UK) 485 | 330 | 1907-1912 | Etel 151 14 1901 Lisboa (Port.) 11 1
1901-1913 | Barry Docks (UK) 411 | 572 || 1899-1908 | Auray 17 17 1901 Setubal (Port.) 11 1
1899-1913 | Newport (UK) 816 | 824 | 1907-1908 | La Trinité-s/Mer 2 2 1906-1911 | Oran 3| 4

8. En raison de capacités d’'emport accrues depuissia en service des cargos a vapeurs a Lorient.
82 Remarquons toutefois que les autres ports brgtssédant une flottille de cabotage armée 2 liational

continuent a prendre part au trafic charbonniers phodestement car dépourvus de ces vapeurs.
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La recherche de fret pour le trajet aller vers &y$Pde Galles conduit certains des
caboteurs charbonniers a venir embarquer & Do&ltel, Auray, Blaye ou Pauillac des
troncons de pins équarris pour confectionner deéegpa de mine. Si 'on excepte Saint-
Nazaire, la fréquentation des autres ports bretons.

Relevons le nombre de fréquentations a Glasgowaret tbs ports voisins de I'estuaire
de la Clyde, passages destinés a suppléer l'imupbigside se fournir en charbon dans les
pricipaux ports du Pays de Galles ; ce blocage ¢eame justifie le passage a Briton Ferry,
Port Talbot ou Liverpool et ses satellites, et alessetour en grace de Newcastle.

Le trafic vers le nord de I'Europe et les portstémlpersiste a demeurer des plus
limités : peut-on y voir la concurrence des quat@&s norveégiens qui amenent dans les ports
bretons les grands troncs de pins destinés a Eroagtion domestique ou navale ?

Malgré plusieurs incursions vers le sud, le trafidestination de la Péninsule ibérique
et surtout des ports d’Algérie apparait tres reduit

> Le trafic au long cours.

Ce dernier se limite & un voyage triangulaire deydeletteMarie-Christine entre
Morlaix, Saint-Pierre-et-Miquelon et La Rochellep €905, pour ramener de la morue
« verte $°.

Le fret des borneurs et des caboteurs de Lorientlehnebont entre 1899 et 1913.

> Le fret et le passager du bornage.

Ces navires transportent des produits pondéreudlesgourts circuits entre continent
et fles du Morbihan ; un passager, le matelot roYiees Le Strat, embarque sur le navire a
vapeurMargaétte de la Cie des Vapeurs Port-Louisiens, qui se centlorient a Nantes sur
lesf?.
Tab. XLIII — Fret des « borneurs »

Année(s) Fret Nombre | Année(s) Fret ou passager Nombre

1899-1900 | bois de chauffage 2 1901 | caisses de boites métalliques 1
1903-1908 lest 5 1903 passager 1

1909-1913 sel 2 1908 sable 1

>  Lefret et les passagers du cabotage national.

Le lest constitue le plus gros du fret emportéleaicaboteurs (Tab. XLIV) ; sa nature
n'est jamais précisée, mais on peut penser quigisdans la plupart des cas de sable, plus
stable et plus facile a répartir que des pierras. déhors des pondéreux et des frets
« classiques », relevons en 1903 trois cargaistnstebs, transférées de la Riviere d’Etel a
le d’Yeu, et deux autres, parties de Pénerffsv@oyardville, vraisemblablement pour
réensemencer les parcs de leurs lieux de destinatio

8 N° 42,Réles d'équipage du Quartier maritime de Lorientnée 1906cote 9P1 (72), SHD-DM-ALL.
8 N° 81,Réles d’équipage du Quartier maritime de Loriemtnée 1903cote 9P1 (63), SHD-DM-ALL.
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Tab. XLIV — Fret des navires armés au cabotag@maili

Année Fret Nombre |  Année Fret Nombre
1899-1913 | lest 26 | 1904-1909 | sel 2
1903 huitres 5 1899 briques 1
1901-1911 | chaux hydraulique 4 1902 | coke en briquettes 1
1900-1908 | diverses marchandises 4 1902 froment 1
1904-1907 | fats vides 3 1900 phosphates 1
1903 | sardines fraiches 3 1908 rogue 1
1899-1903 | houille 2 1908 | vins 1

Trois chargements de sardines fraiches repart¥sudvers Etel pour approvisionner
les conserveries locales. La goélette & vapeuayassure ces transpdits
Quelques passagers — I'épouse du capitaine duddBgint Jeaf®, sept marins
cherchant un embarquement et trois permissionndeda Marine de I'Etat — voyagent par
mef’
>  Le fret et les passagers du cabotage international.

L’exportation de poteaux de mines a destinationpi®ess gallois et 'importation du
charbon nécessaire a l'industrie de Lorient etaleggion représente I'essentiel des échanges
entre les deux principaux ports de commerce du Marbet la Grande-Bretagne (Tab. XLV).

Tab. XLV — Fret des navires armés au cabotagenatiemnal

Année Fret Nombre | Année Fret
Nombre

1899-1913 poteaux de mine 1.724 | 1909-1910 flts vides 3
1899-1912 houille 1.201 1912 turbines 3
1899-1913 lest 662 1911 vin 3
1903-1913 anthracite 569 1909 brai & pois 2
1909-1913 coke (briquettes) 137 1903 farine de froment 2
1899-1906 | chaux hydraulique 63 1903 ferraille 2
1903-1913 scories brutes 22 1906-1909 kaolin 2
1909-1910 | diverses marchandises | 19 1911 calcaire réfractaire 1
1905-1913 brai 15 1905 extrait tannique 1
1899-1900 minerai de zinc 8 1910 fats vides & lest 1
1899-1905 | houille & fer blanc 6 1905 houille & coke en briquettes 1
1899-1903 sel 6 1912 lest (poussiére de charbon ?) 1
1899-1902 fonte 5 1901 pétrole 1
1900-1906 phosphates 5 1909 pierres 1
1906-1908 houille & brai 5 1906 pierres calcaires 1
1900-1906 ciment 4 1908 poteaux de mine & pommes de terre 1
1899-1900 minerai de fer 4 1909 pyrite de fer 1
1906-1909 | bois de pin du Nord 3 1901 rogue 1

1909 bois sciés 3 1911 sable 1

8 N° 342,Réles d’équipage du Quartier maritime de Loriemtnée 1903cote 9P1 (62), SHD-DM-ALL.

8 N° 352,Réles d’équipage du Quartier maritime de Loriemtnée 1903cote 9P1 (61), SHD-DM-ALL.

8" Réles d’équipage du Quartier maritime de Loriemnées 1908 & 190%ote 9P1 (83) & (87), SHD-DM-
ALt.
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Si le tonnage de 151 cargaisons d’anthracite, 34ake et 450 de houille reste
inconnu, faute d’annotation, il s’avere cependarg tps caboteurs de Lorient et Hennebont
ont transporté 537.344 tonnes de houille, entré® 9913, ils ont acheminé 72.640 tonnes
de coke en briquettes — confectionné a Swanseardiffc- entre 1900 et 1913 et, entre 1903
et 1903, ce sont 368.064 tonnes d’anthracite qutransité entre les ports gallois et le Sud-
Bretagne. Les statistiques de la Chambre de Coneffiatous apprennent que, de 1910 a
1913, les navires de la Compagnie Paris-Orléansinedauge de 4.000 tonneaux, selon
Charles Robert-Miill&F — ont importé en Morbihan 193.656 tonnes de heuilés navires de
la Cie Marcesche, de la Société Le Brise et lesteairs d’Hennebont en auraient transporté
155.030 tonnes ; toutefois, I'ensemble des impioratde ces navires en anthracite, coke et
houille s’éléve a 445.226 tonnes.

Les exportations de poteaux de mine atteignent furpart 475.329 tonnes entre
1899 et 1913. Entre 1910 et 1913, les navires @ofapagnie Paris-Orléans en transportent
207.085 tonnes, contre 162.888 aux caboteurs de Lorient et Hepmieb

Les tonnages d’autres frets sont mentionnés ;,dessicaboteurs transportent 29.785
tonnes de chaux hydraulique entre 1899 et 19@®838tonnes de brai entre 1902 et 1913,
8.235 tonnes de scories brutes entre 1910 et 198Q@0 tonnes de farine de froment en 1903,
1.600 tonnes de pierres calcaires en 1906, 84Cesontke ciment entre 1901 et 1903, 575
tonnes de phosphates entre 1900 et 1907, 500 tder@gite de fer en 1909 et 120 tonnes de
pierres en 1909.

En ce qui concerne les passagers transportés,utrcqestater que les capitaines ou
les officiers des vapeurs et les capitaines ddgewn’hésitent pas a embarquer les membres
de leur famille ; a seize reprises, I'épouse d’apitaine profite d’'un voyage a I'étranger, par
cing fois, cette dame est accompagnée de sa ptoggenie neveu du capitaine Herviaud fait
le voyage de Lorient & Cardiff en 1984 le fils du chef-mécanicien du vapeGirages
Francaisembarque en 198% I'’épouse du 2mécanicien du méme vapeur, en 1807

Des marins transitent également sur les caboteensl904, le cargrvor emmene a
Northshields I'équipage qui va convoyer & Lorierd dhalutier & vapeuAlbatros* ;
'équipage de la goélettdarie, vendue a Newport en 1900, embarque sur le vapieages
Francais® ; celui du brick-goélettdeanne vendue a Cardiff en 1902, rentre & Lorient sur le
méme vapedf, qui transporte de Newport & Hennebont un M. Ab#&fo Deux marins
gagnent leur passage sur des bricks de Lorieri®passagers divers transitent de Bretagne
au Pays de Galles ou vice-versa entre 1899 et 1913.

L'armement au cabotage a Lorient & Hennebont, de 194 a 1938
Cette derniere période débute dans les rumeur® djuerre proche et s’achéve dans

une lourde atmosphére de crise européenne majéammence le 2 aolt 1914, le premier
conflit mondial ne provoque aucun arrét du traffamonnier entre Lorient et les ports

% Dossiers de la CCI du Morbihasote S5ETP 581, ADM Vannes

8 Charles Robert-Miillet,orient port charbonnier et la vie économique d@tatagne Paris, 1926

% Dossiers de la CCI du Morbihacote S5ETP 581, ADM Vannes. Toutefois, le tablesaapitulatif établi au
départ de Lorient ne mentionne pas la destinatiénige de ces poteaux de mine.

91 N° 212,Réles d’équipage du Quartier maritime de Lorientnée 1905cote 9P1 (68), SHD-DM-ALL.
92 N° 160,Réles d’équipage du Quartier maritime de Loriemtnée 1905cote 9P1 (68), SHD-DM-ALL.
9 N° 174,Réles d’équipage du Quartier maritime de Loriemtnée 1908cote 9P1 (76), SHD-DM-ALL.
% Ces deux unités appartiennent aux entreprisegédisipar M. Marcesche (N° 26les d'équipage du
Quartier maritime de Lorient, année 19@®te 9P1 (68), SHD-DM-ALL.)

% N° 101,Réles d’équipage du Quartier maritime de Loriemtnée 1901cote 9P1 (60), SHD-DM-ALL.
% N° 139,Réles d’équipage du Quartier maritime de Loriemtnée 1903cote 9P1 (64), SHD-DM-ALL.
9 N° 108,Réles d’équipage du Quartier maritime de Lorientnée 1900cote 9P1 (57), SHD-DM-ALL.
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gallois; I'occupation des bassins houillers belge et fagpar les troupes allemandes, dé:
premiers mois des combats, amene a multiplierdaaréges avec les ports du Glamorga
du Gwent, sur des roeg maritimes jugées sdres jusqu’en 1916. Les atadas -Boote,
destinées a couper I'approvisionnement allié, nevipanent pas a désorganiser les °
montants et descendants entre les ports galldés agite atlantique. La flottille caboteuse
Quatier de Lorient subit des pertes en 1916, 1917948, tant du fait des submersibles

d'impondérables. Elle se reconstitue sans diff@ulparticulieéres et reprend ses a-retours
vers les files britanniques. Hennebont s’efface 8271 Dans les nées 1930, les role
enregistrent les derniéres traversées des cargobarimiers, le regne du moteur diese
précise, les jours de la machine a vapeur sontfestement compté

Les navires de Lorient et Hennebont armés au boraagu cabotage et along cours.

Entre 1914 et 1939, les registres du Quartier Magitde Lorient font état d’'un tot
de 292 armements Lorient et Hennebont : soit 34 au bornage, 56adotage national, 1¢
au cabotage international et 20 au -cours (Fig. 20). Le boage et le petit cabota
concernent uniquement Lorient. Lorient arme 14% fau grand cabotage, contre 3.
Hennebont, et 17 fois au lc-cours, contre 3 a Hennebont. Ce net déclin d’Heomelpres
la Premiere guerre mondiale, avec la vente en IRl ¢ago Cirages Francai, donne a
penser que, graduellement, les armateurs locaugguleéht peu ou prou aux armeme
lorientais la charge d’approvisionner en charbo Ferge ; en outre, la famille Joube
transfere entre 1923 et 1927 a Lorient ses des goélettes, pour les revendre a
particuliers amateurs de plaisa®.

Fig. 20 —Armements au bornage, au cabotage et at-cours a Lorient et Henneb
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% Folio 9,Registre de comptes ouverts du bureau de la Dc d’Hennebontannées 1897 & 19, cote P 1572,
ADM Vannes.
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L'armement au cabotage a Lorient et Hennebont d@ £31938

Ce trafic est assuré par 84 navires de vingt tyifé&rents (Tab. XLVI & XLVII). Dix
de ces caboteurs ont déja servi durant la périgg86-1918°%Tab. XLVI).

Tab. XLVI — Types des navires en service a Lorartiennebont de 1914 a 1938

Type du navire Jauge (J) (tonneaux) | Nombre | En service de, a

Brick regréé dundée 88,45 1 1917-1921
Brick-goélette 225,95 1 1916-1921
Cargo a moteur diesel 119,72 < J < 174,24 2 1932-1938
Cargo a machine a vapeur 352,01<J<3420,62| 16 1914-1938
Chaloupe non pontée 12,61 1 1917
Chalutier a vapeur 164,40 < J <306,09 8 1914-1932
Goélette 86,58 < J < 169,41 9 1914-1926
Goélette a moteur auxiliaire a essence 118,72 < J < 249,31 3 19320-1936
Goélette regréée dundée 117,67 1 1918-1936
Goélette regréée dundée a moteur auxiliaire diesel 109,43 1 1931-1935
Sloop 21,35<J<24,93 3 1914-1930
Sloop a moteur a essence 22,30 1 1935
Sloop a tapecul gréé dundée 19,34 <J<107,97 | 21 1914-1937
Sloop a tapecul a moteur a essence 21,03<J<64,85 4 1917-1936
Sloop a tapecul a vapeur 75,00 1 1922-1924
Trois méats barque 428,98 1 1916-1920
Trois-méats goélette 213,29 < J < 480,01 3 1921-1930
Trois-méts goélette a moteur & essence 213,29 < J < 263,00 2 1919-1929
Vapeur (dragueur-porteur) 188,63 < J < 505,00 3 1914-1926
Vedette a moteur diesel 93,33 <J<119,62 2 1931-1938

On ne peut que constater la persistance de la prégoe des voiliers purs — 40 — sur
les vapeurs, en dépit de 16 cargos a machine auvauppléés épisodiguemment par 8
chalutiers, 3 dragueurs-porteurs et un sloop actapeixte. La motorisation se cantonne dans
un premier temps dans I'emploi d'auxiliaires a esse le diesel peine clairement a
s’'imposer.

Le succeés du sloop a tapecul gréé dundeée, déjalsiglans les autres quartiers
maritimes du Morbihall®, apparait évident & Lorient ; ce voilier polyvalatiune manceuvre
relativement aisée, d’'un échouage commode, y detiésigoélettes, bricks et autres lougres
sur les trajets de cabotage national et s'impgseugpres totalement dans le trafic cétier. Si le
port d’'Hennebont reste fidéle & la goéfEtteon y arme néanmoin&mphitrite un brick
regréé en dund&®.

Les réquisitions de chalutiers a vapeur durantré&amire guerre mondiale affectent
leur activité de péche, également perturbée pardiaace des torpillages perpétrés par les U-
Boote dés les premiers mois de 1917 ; leur volueseylexpose, en dépit de leur tirant d’air

% Les cargos a vapeirez, Arvor Il, Blavet, Cirages Francais, Irma, Beorff; le chalutier & vapeuklbatros;
le sloopNautilus; le sloop a tapeculoséphine-Madeleingle vapeur dragueur-porteBorteur.

1% Michel Perrin, « Le cabotage dans l'arrondissenvenitime de Lorient (1815-1914) Bulletin de la Société
d’Archéologie & d'Histoire du Pays de Lorient® 43, année 2014-2015, pp. 183-203.

1011 a famille Joubert, contrairement & trés grandgoriié des capitaines-armateurs bretons, acquéat d
goélettes récentes entre 1914 et 1921 ; quatresieailiers disparaissent entre mars 1917 et oetb®25, par
fait de guerre ou en cours de tempétes.

192 Eolio 7,Registre de comptes ouverts du bureau de la Dod#fennebontannées 1897 a 1936ote P 1572,
ADM Vannes et registres des roles d'équipage duii@uale Lorient, cotes 9P1 (105), (107), (L09LQ}%
SHD-DM-ALL.

194



Michel Perrin

treés inférieur a celui des cargos, qui les rend principe — moins visibles par les U-Boote ;
des lors, le Ministére de la Marine tire profit dette derniére caractéristique et prend en
compte leur jauge non négligeable pour faire trartsp de la houille galloise® dans leurs
soutes ou de la viande congéféadans leurs chambres froides. Leur relative vit@3des
rendrait, aux yeux des stratéges, moins vulnérahledes voiliers, contraints de naviguer en
convois protégés’

On remarque des écarts de jauge trés sensibledadaatégorie des cargos a vapeur
comme dans celle des dundées a voiles, a des exlgellévidence tres différentes (Tab.
XLVI & XLVII). Les navires d’autres types montredes écarts nettement moins importants,
dépassant rarement un rapport de jauge du simpleuzle.

La puissance motrice des machines a vapeur sirgams la norme de I'époque (Tab.
XLVII), ou la vitesse était le plus souvent saiédf au bénéfice de I'endurance, du fait de la
nécessité d’économiser le plus possible un comtlastui représentait une incontestable
surcharge.

Tab. XLVIII — Puissances des machines en servicéesulivers vapeurs de Lorient et Hennebont

Nom du navire Type du navire | Jauge Machine Nom du navire Type du navire Jauge | Machine
Glaciére cargo a vapeur | 3420,62 tx | 1720 ch | Arménier'®’ cargo & vapeur 914,17 tx | 500 ch
Réfrigérant cargo a vapeur | 3420,62 tx | 1720 ch | Pierrot cargo a vapeur 352,01 tx | 500 ch
Mousse Le Moyec'®” | cargo & vapeur | 2 038,33 tx | 1200 ch | Bisson chalutier & vapeur 259,68 tx | 500 ch
Arez*% cargo a vapeur | 956,83tx | 770 ch | Du Couédic chalutier & vapeur 259,68 tx | 500 ch
Arvor (I1)*7 cargo a vapeur | 96126 tx| 770 ch | Isole chalutier & vapeur 215,31 tx | 450 ch
Tourneur cargo a vapeur | 1 113,69 tx | 748 ch | Lorientaise vapeur (dragueur-porteur) | 505,00 tx | 450 ch
Bolivia cargo avapeur | 817,63 tx | 720 ch | Halicor chalutier & vapeur 198,38 tx | 440 ch
Irma cargo a vapeur | 844,42 1tx | 675 ch | Eider chalutier & vapeur 164,40 tx | 420 ch
Blavet cargo & vapeur | 1010,07 tx | 650 ch | Albatros™®’ chalutier a vapeur 203,09 tx | 385ch
Le Scorff cargo a vapeur | 665,38 tx | 600 ch | Vulcain chalutier & vapeur 241,60 tx | 345ch
Cirages Frangais'®” | cargo avapeur | 633,39tx | 591 ch | Fez cargo 4 vapeur 493,80 tx | 300 ch
Pellegrini cargo avapeur | 892,49tx | 565 ch | Alice-Anne (ex-Max) | vapeur (dragueur-porteur) | 188,63 tx | 300 ch

13N°31 et 61 Congés de la Douane de Loient, années 1915 &, 1@18 P 377, ADM Vannes.
194 Réles d’équipages du Quartier maritime de Loriemnée 1919cote 9P1 (108), SHD-DM-ALL.
195 Celle-ci se situait entre 10 et 13 nceuds, vitessmntestablement trés supérieure & celle des ésndé
surchargés de charbon (au point que les équipagesatent une partie dans le bassin de Cardiffiva

d’appareiller : Chantal Tubaut, « Les dundées @abst 1916-1921 $;ahiers de I'lle de Groixmai 2004, pp ;

73-94)

1%Mmichel Perrin, « Le cabotage a Groix : stratégieetaps de crise ? Ghronique d’Histoire Maritimen® 64,

juillet 2008, p. 121-138.
197 Fig. 21 :Mousse Le MoyegFig. 22 :Arez; Fig. 23 :Arvor Il ; Fig. 24 :Cirages Francais Fig. 25 :
Arménier; Fig. 26 :Albatros; Fig. 27 :Pen Men; Fig. 28 :Pen er Vro.
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L'armement au cabotage a Lori et Hennebont de 1870 a 1938

En raison de leur puissance généralement faildentdwrs utilisant des combustibl
liquides sont le plus souvent cantonnés au rolexiliaire de manceuvres portuaires, er
qui concerne les propulseurs a essence, ou deésuppple la voilure en cas de calme g
pour les moteurs diesels (Tab. XLIX). s les navires construits apres 1930 en Franc
apres 1914 a I'étranger recoivent dés l'origine loteur diesel Bolinders, Deutz ou Sul

Tab. XLIX —Puissance des moteurs a combustible liquide eiicsesur les divers caboteurs de Lor

Nom du navire Type du navire Jauge | Construit | Moteur thermique | Posé en
Sydney goélette & moteur auxiliaire 118,72tx | 1897 essence 70ch | 1907
Avenir des Deux Fréres (ex-G.J.P.) | sloop & tapecul 30,65tx | 1907 essence 30ch | 1907
Amis Réunis sloop a tapecul 19,34 tx | 1915 Deutz 30/35¢ch | 1927
Frédéric sloop & tapecul @ moteur & essence 21,03tx | 1917 35¢h| 1917
Anne et Marie trois-méats goélette & moteur a essence | 263,00tx | 1918 120ch | 1918
Jocelyn goélette a moteur 221,75t | 1918 diesel 90ch | 1918
Sophia goélette a moteur 24931tx | 1919 | diesel 120-130ch| 1919
Joseph Tristan trois-mats goélette & moteur & essence | 213,29 tx | 1922 Sulzer 180ch | 1929
Olga cargo a moteur 17424 tx | 1928 Bolinders 135¢ch | 1928
Andrée-Frangoise sloop a tapecul a moteur a essence 64,85t | 1929 40ch| 1929
Pen-Men27 vedette & moteur 933 t>3< 1931 Sulzer 150 ch | 1931
Idéros goélette regréée dundée 109,43 tx | 1913 Deutz70ch | 1932
Virgo Fidelis cargo a moteur 119,72tx | 1932 Deutz95ch | 1932
Pen-er-Vro28 vedette & moteur 1129 t?( 1934 diesel 500 ch | 1932

L’origine des navires, souvent rachetés apres dépi@s années de service a la
devient de plus en plus variée méme si les porRaj@ume Un— 16 unités— et de Bretagne
— 38 unités -dominent (Tab. L). Belgiqt* et Pays-Bas appaissent plus fréquemment qu
cours des périodes précédemment étud

Fig. 21 — Vapeur charbonnibtousse Le Moyt Fig. 22 —VVapeur charbonnieArez
(cliché collection Pol Calloc (cliché fonds privé Mme Martini

! Leschantiers d’Oostende et Tamise se voient sollici&sle début des années 1930 par les p-armateurs
indépendants du Quartier maritime de Lorient paumstruire des unités a moteur diesel destinéesalmstitue!
aux chalutiers & vapeur gu'ils juggecondamnés a I'obsolescence. Les sociétés databalles mieux assises !
la place telle la Compagnie Lorientaise de Chalut—se refusent a prendre ce tournant de la mode
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26y5. - HENNEBONT. - Lo Vapeur Cirage-Francais & Cuai

Fig. 23 — VapeurltarbonnielArvor I Fig. 24 —Vapeur charbonnieCirages Francais
(cliché fonds privé Mme Martir (cliché collection Pol Callocl

Fig. 25 —Vapeur charbonnieArménier Fig. 26 —Chalutier a vapelAlbatros
(cliché collection Pol Callocl (cliché collection JY¥ Le Lan

Fig. 27 —Courrier de GroiPen Men Fig. 28 —Courrier de GrobPen er Vro
(cliché collection Pol Callocl (cliché collection Pol Calloct




L'armement au cabotage a Lorient et Hennebont d@ £31938

Tab. L — Ports de construction des caboteurs g@sla@ourriers du Quartier de Lorient.

Constuit & Constuit erlNombre|  Constuit a Constuit erNombre
Canada 1917 1 Appledore (UK) 1897 1
Nystad (Suomi) 1919 1 Bowling (UK) 1907 1
Geffe (Sver.) 1889 1 Gravelines 1905 1
Christiansund (Norge) 1896 1 Le Havre 1889-1918 2
Danemark 1891 1 Saint-Malo 1922 2
Bremerhaven (DId) 1903 1 Cancale (La Houle) 1919 3
Tonning (DId) 1899 1 Binic 1889-1904 6
Groningen (Neder.) 1919-1928 3 Paimpol 1884-1913 3
Alphen (Ned.) 1918 1 Paimpol (Kérity) 1915-1918 5
Harlingen (Ned.) 1918 1 Lorient (Keroman) 1922-1931 3
Antwerp (Belg.) 1908 1 Lanester (Le Rohu) 1928 1
Oostende (Belg.) 1907-1932 2 Port-Louis 1910 1
Tamise (Belg.) 1934 1 Auray (Le Bono) 1904 1
Aberdeen (UK) 1897 1 Le Palais (Belle-lle) 1900-1905 5
Glasgow (UK) 1871 1 Saint-Nazaire 1919 1
Paisley (UK) 1906 1 Paimbeeuf 1897-1898 1
Renfrew (UK) 1879 1 Chantenay 1908 1
North Shields (UK) 1903-1909 5 Nantes 1909-1912 4
West Hartlepool (UK) | 1918-1919 2 Trentemoult 1907 1
Middlesbrough (UK) 1891 1 Les Sables-d'Olonne | 1887-1917 9
Hull (UK) 1898 1 Antibes 1920 1
Poole (UK) 1891 1 Savone (lta.) 1901 1

Quoique les chantiers de construction soient dagentmentionnés qu’auparavant —
vingt-et-une fois sur quarante-quatre —, la disipar des affirmations de propriété
conservées au greffe des deux tribunaux de Pabodent nous empéche de connaitre le
nom de tous les contructeurs (Tab. LI).

Tab. L — Chantiers de construction des caboteuongs-courriers du Quartier de Lorient.

Constuit a Constuit en Chantier En service | Nombre
Nantes 1909-1811 | Ateliers & Chantiers de la Loire 1911-1914 3
Middlesbrough (UK) 1891 CRAGGSR. & sons 1914 1
Bowling (UK) 1907 SCOTT & Co 1914 1
Nantes 1912 Ateliers & Chantiers de Bretagne 1914 1
Binic 1889-1904 | MINIER Louis 1914-1921 3
North Shields (UK) 1904 SMITH'S Dock Company Limited. 1915 1
Paisley (UK) 1906 BOW, Mc LACHLAN & Co 1917 1
Les Sables-d'Olonne | 1890-1894 | GUIGNARDEAU freres 1917-1918 2
Le Palais (Belle-lle) | 1900-1905 | GUILLAUME 1917-1921 3
Paimpol (Kérity) 1915-1918 | BONNE & LESUEUR 1918-1921 3
Paimpol 1911-1913 | BUHOT de LAUNAY 1918-1922 2
Alphen (Ned.) 1918 BOOTD. 1919 1
West Hartlepool (UK) | 1918-1919 | GRAY W. & Co 1919 2
Saint-Nazaire 1919 Chantiers & Ateliers de St-Nazaire 1919 1
Le Havre 1918 Forges & Chantiers de la Méditerranée 1920 1
Paimpol 1888 LABOUREUR 1921 1
North Shields (UK) 1909 PILE & Co 1924 1
Lorient 1922 Arsenal de la Marine Nationale 1925 1
Les Sables-d'Olonne 1908 BARRE & PITRA 1929 1
Lorient (Keroman) 1931 Union Ouvriére & Maritime 1931 1
Lorient 1929 Chantiers Maritimes Lorientais 1932 1

2 | orient était divisé administrativement en deurtoas, Est et Ouest, dotés chacun d’un Tribun&ale ; les
bombardements de janvier a mars 1943 ont détasiséntiel des actes.
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Les propriétaires et les quirataires des naviresnas entre 1914 et 1938.

On compte 64 propriétaires, dont 9 possédent dessijuirats de divers navires (Tab. LI).
Tab. LI — Propriétaires de navires armés au borregeabotage et au long cours (1914-1938
v | = £l o] ¢
g g Année Propriétaire Domicile % 35; g_
o

LO | 1916-1928 | Ets Emile MARCESCHE & Cie Lorient 6 6
LO | 1919-1923 | MAUGERE Valentin Lorient 7 2 5
LO | 1921-1927 | TRISTAN Firmin Lorient 4 4
LO | 1919-1924 | DUFIHOL Charles & René, armateurs Lorient 3 3
LO | 1920-1924 | HACQUARD Virgile, armateur (t en 1938) Lorient 3 3
LO 1930 Société des Abeilles d'Arvor Port-Louis (La Pointe) | 3 3
LO | 1931-1934 | Union Lorientaise, Groisillonne & Port-Louisienne (ULGPL) Port-Louis 3 3
LO | 1920-1921 | Cie des Vapeurs Lorientais & Portlouisiens Port-Louis 2 2
LO 1924 Cie Maritime de Transports Frigorifiques Paris 2 2

LO | HN | 1924-1924 | EON Jules, capitaine au cabotage ER Quimperlé 5 3 2
HN | 1915-1920 | JOUBERT Henry, armateur Hennebont 7 5 2
LO 1920 Etat (Ministére de la Marine Marchande) Paris 2 2
LO 1920 ORVOEN Joseph-Marie, usinier, négociant Bourg de Groix 2 2
LO 1920 SA. des Pécheries Maritimes Frangaises Paris 2 2
LO 1924 Société des Chalutiers & Glaciers de Lorient Lorient 2 2
LO | 1928-1937 | VERHOEVEN Jules, armateur Lorient 2 2
LO 1917 AMIEUX fréres & Cie Nantes (Chantenay) 1 1
LO | 1931-1934 | AUDREN Louis, Frangois, capitaine au long cours, armateur Lorient 3 1 1
LO 1919 BALLIAS & Cie, armateurs Lorient 1 1
LO 1917 BEZIERS & Cie, conserves alimentaires Lorient 1 1
LO 1918 BLONDEL Georges, armateur Paris 1 1
LO 1932 BONNIN Jean, capitaine au cabotage, Noirmoutier 1 1
LO 1920 Cie Lorientaise de Chalutage, SA Lorient 1
LO 1917 Cie Sardiniére Lorientaise Lorient 1 1
LO 1935 CONAN Pierre-Marie, caoitaine breveté au bornage Larmor-Plage 1 1
LO 1920 COURTAULT (Mme veuve) & Cie Lorient 1 1
LO 1916 CUILLER de MAINDREVILLE Victor Tanger 1 1
LO 1933 COSTE Caroline épouse CUISSARD Jean Lorient 1 1
LO 1924 CUISSARD Jean & Mme, née COSTE, mareyeurs Lorient 1 1
LO 1932 CUISSARD Régis Lorient 1 1
LO 1916 DELCHER Justin, négociant Lorient 1 1
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L'armement au cabotage a Lorient et Hennebont d@ £31938

g g Année Propriétaire Domicile % 35; g_
o
LO 1918 GARNIER Louis, capitaine au cabotage Lorient 4 3 1
LO 1935 GOUJON Roger Lorient 1 1
LO 1914 GUIBOT Jules, entrepreneur de T.P. Lorient 1 1
LO 1921 HERSANT Georges & Jeanne Lorient-Paris 1 1
LO 1920 JOUBEAU Léon Lorient 1 1
HN | 1918-1920 | JOUBERT-LABOISSIERE Henry Hennebont 3 2 1
LO 1916 Le CLANCHE-DANJOU Lorient 1 1
LO 1923 Le CORRE Joachim, maitre au cabotage, armateur Lorient 1 1
LO 1930 Le CRAS Alain, armateur Lorient 1 1
LO | 1929-1937 | Le GOURRIEREC Yvon, Marie, sableur, armateur Lorient 5 1 1
LO 1924 Le PORT Alexandre Lorient 1 1
LO 1930 Le RUN Joseph, patron de péche Lorient 1 1
LO 1915 Les Pécheries a Vapeur de Lorient Lorient 1 1
LO 1919 MORVAN Jean-Pierre Lorient 1 1
LO 1914 MORVAN Pierre-Joseph, caoitaine breveté au bornage Loctudy 1 1
LO 1919 NORMAND Jean, Médecin Principal de la Marine Lorient 1 1
LO 1920 OLLIVE Francis, capitaine au cabotage Lorient 1 1
LO 1916 PAILLUSSEAU Georges, capitaine au cabotage, armateur Lorient 2 1
LO 1926 POULICHET Nicolas Lorient 1 1
LO 1927 SA Ouest Métaux Paris 1 1
LO | 1931-1938 | SALAHUN Maurice, capitaine au cabotage, boulanger en retraite Groix (bourg) 2 1 1
LO 1931 SALAHUN Maurice & Mme Groix (bourg) 1 1
LO | 1932-1938 | SALAHUN Pierre-Marie, capitaine au cabotage, armateur Groix (Locmaria) 2 1 1
LO | 1935-1936 | Société BIZIEN & VARRON, armateurs au chalutage Lorient (Keroman) 2 1
LO 1917 Société de Gérance Maritime Paris 1 1
LO 1922 Société Anonyme de Bois & Charbons Frangois-Marie Le BRISE Lorient 1 1
LO 1916 Société Armoricaine de Charbonnage Lorient 1 1
LO 1921 Société BADON & MARTIN Nantes 1 1
LO 1926 Société d'’Armement & des Pécheries de I'Atlantique Lorient 1 1
LO 1933 Société des Pécheries Industrielles Lorient 1 1
LO 1920 Société des Pécheries Maritimes Frangaises Paris 1 1
LO 1926 TRISTAN Joseph Lorient 1 1
LO 1928 | TRISTANT Désirée Lorient 1 1

LO = Lorient ; HN =Hennebont
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Forte de ses six cargos, la Société Marcésduenine le monde de I'armement
lorientais. A Hennebont, la famille Joubert entapae contre son désengagement, précipité
par le naufrage de ses goélet@aint Caradecjetée a la cote le 24 décembre 192
Nénette et Rintintinperdue elle aussi a la cote le 14 octobre 192%etour de Saint-Pierre-
et-Miquelon, et disparue avec tout son équipage

Relevons les fortes participations de Valentin Maag armateur lorientais impliqué
tant dans la péche thoniére — & Groix comme & Etqlie dans le cabotage national, et de
I'homme politique et armateur groisillon Firmin $tan, dont les trois-mat®seph Tristah
Madeleine Tristah et Pierre Tristarl effectuent quelques trajets au long-cours entre
Lorient et Terre-Neuve et surtout du cabotage ararter, comme sa goélefieance™.

Plusieurs armements a la péche envoient des dralge ravitailler en charbon et
viandes congelées au Pays de Galles et continuentexpédier dans le méme but durant
I'Entre-deux-guerres. Pendant cette derniére péridds entrepreneurs du mareyage, tels les
époux Cuissard, leur fils Régis, Roger Goujon pem# cette activité, apparemment
rentable.

Durant les hostilités, les freres Beéziers, indefride la conserve installés a
Douarnenez, et & Lorient, font I'acquisition du dée & voilesAmiral Avellart* et — par le
biais de leur société la Compagnie Sardiniére ntaise — du dundée & motenédéric?,
navires qu’ils arment au bornage et au petit cajgotmntre Lorient, les ports sardiniers et/ou
producteurs de sel en Bretagne-Sud et en Vendée.

Plusieurs brevetés au bornage, au cabotage ownglcdmrs possedent en totalité leur
instrument de travail : Louis Audren, Pierre-Ma®@»nan, Jules EJR Louis Garnier,
Joachim Le Corre, Pierre-Joseph Morvan, Georgdki§seau.

Relevons deux sociétés de transport de passadarsCompagnie des Vapeurs
Lorientais & Portlouisiens qui, par fusion avec hfion Groisillonne, est devenue I'Union
Lorientaise, Groisillonne & Port-Louisienne, et $aciété des Abeilles d'Arvor, créée en
1930.

La Compagnie Maritime de Transports Frigorifiquésche a Lorient entre 1924 et
1931 ses deux cargos a vapeRéfrigérant® etGlaciere.

Le nombre de quirataires s’avere moindre que peroétent (Tab. Ll : il s’en
compte 39, possesseurs d’'une part plus ou moinsrtene d’'une ou deux sociétés de navire.

3 Il convient de rappeler qu’Emile Marcesche éitdndateur de la Compagnie Lorientaise de Chadyiont
il devenait administrateur quand Jules Verhoeveprenait la présidence.

* N° 25,Roéles d’équipage du Quartier maritime de Lorientnée 1925cote 9P1 (117), SHD-DM-ALL.

> N° 90,Réles d’équipage du Quartier maritime de Lorientnée 1926cote 9P1 (119), SHD-DM-ALL.

® |l est quirataire de deux dundées a ERatite ThérésetBély-Jajg et du thonier-chalutieknnie-Lucette
Groix.

"'N° 90,Réles d’équipage du Quartier maritime de Loriemtnée 1932cote 9P1 (126), SHD-DM-ALLt.

8 N° 108,Réles d’équipage du Quartier maritime de Lorientnée 1930cote 9P1 (124), SHD-DM-ALL.

® N° 47,Réles d’équipage du Quartier maritime de Loriemtnée 1921cote 9P1 (112), SHD-DM-ALLt.

9 Folio 53, Registre de francisation de la Douanéatént, années 1925 & 1931, cote P 1764, ADM ¥ann
' N° 75,Réles d’équipage du Quartier maritime de Lorientnée 1917cote 9P1 (105), SHD-DM-ALL.

12N° 564,Passavants de la Douane de Lorient, année 18dfé P 376, ADM Vannes

13 Ce dernier attache le dund@egera Hennebont, en 1924, puis a Lorient, en 1926.

“ Réles d’équipage du Quartier maritime de Loriemtnée 1925 & 193Totes 9P1 (110) a (130), SHD-DM-
ALt.

> Réles d’équipage du Quartier maritime de Loriemtnée 1925 & 193%otes 9P1 (110) a (128), SHD-DM-
ALt.
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Tab. LIl — Quirataires des borneurs et des cabstdurQuartier de Lorient (1914-1938)

L'armement au cabotage a Lorient et Hennebont d@ £31938

Port | Port |  Année Propriétaire Domicile Déclarations |  Quirats
LO | 1915-1918 | Le PICHON Emile, négociant Lorient 2 2
LO | 1915-1923 | QUERE Julien, négociant Lorient 2 2
HN | 1917-1921 | JOUBERT Henry fils Hennebont 2 2
HN 1918 LEMAITRE Femand Hennebont 2 2
LO | 1919-1920 | BAUMAL Désiré, libraire Lorient 2 2
LO 1915 Société BONARDEL Antoine & LEONARD Paul, entrepreneurs | Nantes 1 1
LO 1917 | QUERTIER Denis Lorient 1 1
LO 1918 AUDREN (AUDRAN ?) Emile, négociant Lorient 1 1
LO 1919 | DUPUIS d'ANJAC Noel Angers (Lorient ?) 1 1
HN 1919 | LABOISSIERE veuve de Henry Blois 1 1
LO 1919 Le BOURHIS Jean Lorient 1 1
LO 1919 Le FOURNIER Alexandre Lorient 1 1
LO 1919 LOHEZIC Joachim Lorient 1 1
LO 1919 LORHO Henri, capitaine au long cours Auray 1 1
LO 1919 | ROBERT Lorient 1 1
LO 1920 ALLAIN Emile, capitaine au long cours La Trinité-s/Mer 1 1
LO 1920 BOSSUETCharles Lorient 1 1
LO 1920 | BUQUEN Charles Cléguer 1 1
LO 1920 COURSET Antoine Lorient 1 1
HN 1920 KERNILIS Pierre Hennebont 1 1
LO 1920 | PICHON Louis Paris 1 1
LO 1920 REDOR Henri Lorient 1 1
LO 1920 SASTRE Pierre Valrézan (Aude) 1 1
LO 1922 FOUGARAS, propriétaire Ploemeur 1 1
LO 1922 MOLLO, mécanicien Lorient 1 1
LO 1922 | MOULIN Henri Lorient 1 1
LO 1923 BEUNAICHE (Mme Veuve), née Jenny SABOURIN Lorient 1 1
LO 1923 | LAURENT Lucien Paris 1 1
LO 1923 | ROPART Louis Lorient 1 1

LO | HN 1924 JOSSO Joseph, négociant Hennebont 2 1
LO 1929 Le GOURRIEREC Frangois, sableur, armateur Lorient 2 1
LO 1930 CALLOCH Adolphe, célibataire, marin pécheur Le Méné (Groix) 1 1
LO 1930 CALLOCH Joseph, capitaine au cabotage, armateur, épx NOEL | Route de Port-Tudy (Groix) 1 1
LO 1930 CALLOCH Marie-Ange épouse Le BRIEL Ange, /autoris. maritale | Bagnolet (Seine) 1 1
LO 1931 MOREAU Julien Pomic 1 1
LO 1931 YVON veuve Victor CORVEST Groix 1 1
LO 1933 | BODIN épse Louis AUDREN Lorient 1 1

LO=Lorient ; HN=Hennebont
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Relevons que le négociant Joseph Josso, d’Hennebarde ses 50% du dundée
Roger en copropriété avec le capitaine Jules Eon,initiffar acquérir le voilier en 195

Ou résident les propriétaires et les quirataires davires ?

La majorité des propriétaires et des quiratairagsepd nettement leur choix sur Lorient
(LO) (Tab. LIII) et délaissent Hennebont (HN).

Tab. LIl — Répartition des lieux de résidence degpriétaires et des quirataires

Domicile LO | HN Domicile LO Domicile LO | HN
Lorient 59 Chantenay 1 || Noirmoutier 1
Paris 10 Cléguer 1 || Pleemeur 1
Groix (bourg) 4 Dinan 1 | Pornic 1
Port-Louis 3 Groix (Le Méné) 1 | Quimperlé 1 1
Nantes 2 Groix (Locmaria) 1 | Rennes 1
Hennebont 1 |7 | LaTrinité-s/Mer 1 | Route de Port-Tudy (Groix) | 1
Angers 1 Larmor-Plage 1 || Tanger (Maroc) 1
Auray 1 Loctudy 1 || Valrézan (Aude) 1
Bagnolet (Seine) 1 Lorient (Keroman) 1 || Blois 1

Deux d’entre eux, MM. Eon, résident de QuimpertéJasso, habitant d’Hennebont,
attachent dans un premier temps leur dunBéger a Hennebont, puis le transferent a
Lorient"".

La présence de résidents de Groix s’explique pdidsolution du Quartier maritime
de Ille et le rattachement de tous ses navireuartier de Lorierf,

Relevons lintérét d’investisseurs parisiens, ambe de dix et la présence d’une
majorité de propriétaires et de quirataires régidam Bretagne. L’'acquisition du dundée
Henriettepar le courtier tangérois De Maindreville peutnéter.

Quel est I'état ou la profession des propriétaietsles quirataires des navires ?
Quoique ceux de 21 de ces 103 possédants a titiraduel ou en copropriété restent

inconnus (Tab. LIV), importance du milieu marittme peut échapper : plus de la moitié
des intéressés ont avec lui un rapport direct.diteque des armements a la péche prennent

'8 Folio n° 793 Registre des matricules des navires de commere péche du Quartier maritime de Lorient,
années 1910 a 1918ote 9P2 (13), SHD-DM-ALL.

7 Ce qui explique I'apparent doublon dans les codsmiu tableau.

18 Décret du 28 février 1927.

1911 convient de préciser que les propriétaires dud#e ont eu recours a ses services en 1912 cau dets
Canaries. En effet, le voilier a participé a laadtieuse expédition de péche « a la manne d’Afsiqggande
idée du Professeur Gruvel, a qui le Ministére delees et celui du Commerce et de la Marine Mandeaont
confié une mission exploratoire en Afrique, apégriamulgation de la Loi du 26 février 1911 portant
encouragement aux grandes péches. Le rapport delGutienthousiaste, si bien que la capture sétthage
des poissons susceptibles d’étre préparés commerlze donnérent ainsi lieu a I'obtention d’'une gide 12
francs par kilo de poisson capturé. Pourtant, it dé I'investissement humain et financier consdatrésultat
fut déplorable : la part s’éleva a 305,00 franashmanme, pour six mois de péche ; une saison jogEhocre
de péche au thon rapportait en quatre mois larged®esx fois plus et une bonne saison prés de oisgpfus.
L'impréparation de I'expédition et les taxes dog@mes prohibitives créées par le gouvernement espagaor
protéger le revenu des pécheurs canariens furgmbmeables de ce fiasco économique (Dépéché doit
1913,Correspondance du Quartier maritime de Concarnezaue 7P5 (36), SHD-DM-ALLY)
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part au trafic maritime commercial avec le Royausmé ne doit pas étonner : le volume des
chalutiers et la présence de chambres froidesrdted justifient cette participation.

Tab. LIV — Etat, activité ou profession des profaiies et des quirataires

Etat ou profession Nombre Etat ou profession Nombre
inconnu 21 Ministére (Marine Marchande) 2
Armateur 12 | Boulanger en retraite 1
Négociant 1 Société de transports frigorifiques 1
Armement a la péche 10 | Courtier maritime 1
Capitaine au cabotage 5 | Entrepreneur de Travaux Publics 1
Mareyeur 4 | Libraire 1
Propriétaire foncier 4 | Marin 1
Usinier (conserves de poissons) 4 | Marin pécheur 1
Veuve 4 | Mécanicien 1
Capitaine au long-cours 3 | Médecin Principal de la Marine 1
Société de transports de passagers 3 | Patron au bornage 1
Sableur 3 | Patron de péche 1
Entrepreneurs 2 | Société de Gérance Maritime 1
Epouse 2 | Société de récupération de métaux 1

Le commandement des navires entre 1914 et 1938.

Le nombre des capitaines s’éleve a 102 (Tab. L& qui, compte tenu de I'armement
de 84 navires au cours de la période concernédguiedque certains d’entre eux ont
commandé plusieurs années et deux ou trois navires.

De fait, le capitaine Hervis, d’Hennebont, tienttren1914 et 1920 la barre des
goélettesProcellaria, Henry et Marie, toutes trois propriétés de MM. Joubert, tandis qu
Prosper Rio, de l'lle d’Arz, commande quatre cargwsgrbonniers de la Compagnie
Marcesche Arez en 1917 Tourneut de 1919 a 192Arvor, en 1924Mousse Le Moyede
1925 a 1929, puis en 1931.

Plusieurs capitaines possedent tout ou partie @irengu’ils commandent, pour la
plupart de petits caboteurs du type dundée teldsLéudren, Jules Eon, Louis Garnier,
Joseph Calloch, Joachim Le Corre, Georges Pailu€separfois de fortes goélettes
motorisées, comme Emile Allain, Maurice Salahumri@i Salahuft, voire un petit cargo a
moteur diesel, 1&/irgo Fidelis propriété de Jean Bonnin, capitaine de la Makiaechande
domicilié a Noirmoutier.

La Compagnie Maritime de Transports Frigorifiquesmateur-gérant des cargos
Glaciere et Réfrigéranf embauche ses capitaines hors de Lorient; onveeldeux
commandants inscrits a Rouen, un Bordelais, uncBiip un Paimpolais, un Malouin, un
Bastiais, un Marseillais et un Toulonnais.

Plus d’'un quart des capitaines résident a Lorigab( LVI) et ceux de I'lle d’Arz
sauvegardent leur réputation. On peut aussi cansae le recrutement concerne un nombre
non négligeable de quartiers maritimes éloignés dretagne.

% patrons et propriétaires ou copropriétaires desiéed _ulu, Roger Le Poily CinquantenaireFrére et Sceyr
Aurore et JouyMartial.
2L Capitaines et propriétaires ou copropriétairesgiesdetteslocelyn SydneyetIdéros
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Michel Perrin

Tab. LVI — Lieux de résidence des capitaines

Lieu de résidence Nombre Lieu de résidence Nombre
Lorient 26 Groix (Locmaria) 1
lle d'Arz 7 lle aux Moines 1
Groix (Bourg) 6 La Trinité-s/Mer 1
Arzon 4 Le Havre 1
Groix (Le Méné) 3 Le Pouliguen 1
Hennebont 3 Les Sables-d'Olonne 1
Larmor (Kernevel) 3 Lézardrieux 1
Pleemeur 3 Locmariaquer 1
Quiberon 3 Loguivy 1
Lanester 2 Marseille 1
Locmiquélic 2 Nantes 1
Noirmoutier 2 Névez 1
Pont-Aven 2 Paimpol 1
Port-Louis 2 Paris 1
Rouen 2 Piriac 1
Séné 2 Plouézec 1
Auray 1 Port-Louis (Locmalo) 1
Bastia 1 Quimperlé 1
Bourg 1 Saint-Brieuc 1
Caen 1 Saint-Pierre-en-Port 1
Dinard 1 Saint-Suliac 1
Dunkerque 1 Toulon 1
Etel 1 Yeu 1

Les équipages des navires armés a Lorient et Hermmelentre 1914 et 1938.

La seule dérogation aux régles d’embauche pluriages des équipages résulte de
I'exploitation des cargos frigorifiquesslaciere et Réfrigérantpartent en effet en Extréme-
Orient en empruntant le canal de Suez ; au pasteg@&quipages se renouvellent avec le
concours de matelots ou chauffeurs égyptiens otensd remplacés en Chine par des
autochtones, dont certains restent a bord jusgatéeRlam ou Hambourg ; il en va de méme
guand ces deux navires descendent en Argentinalaas@u Brésil ou au Surinam, ou se
recrutent des matelots de diverses nationalités

Les trajets des navires de Lorient et Hennebont.
Les trajets des borneurs de Lorient
Ces navires, d’'une jauge rarement supérieure argteaux, restent cantonnés dans le

secteur d'un rayon de 45 milles marins autour deiebd qui leur est assigné par les
reglements de I'Inscription Maritime (Tab. LVII).

! Roles d'équipages du Quartier maritime de Lorieh81, 9P1 (126), n° 276, 9P1 (127), n° 320, 92BY, n°
107, 9P1 (130).

2 Aucun navire attaché a Hennebont n’est armé anelgerentre 1914 et 1938 (seuls figurent dans les rd
d’équipages les chalands des Forges d’Hennebomtrgeids entre Lorient et Kerglaw).
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L'armement au cabotage a Lorient et Hennebont d@ £31938

Tab. LVII — Ports fréquentés par les navires armmébornage a Lorient

Année(s) Port Parti de | Arrivé & | Année(s) Port Parti de | Arrivé &
1928 Audierne 1 1 ] 1922-1923 | Auray 1 1
1914-1920 | Pont-I'Abbé 2 2 | 1922-1937 | La Trinité-s/Mer 17 17
1914 Saint-Guénolé 1 1 ]1921-1930 | Larmor-Baden 3 3
1914-1936 | Loctudy 15 11 | 1933-1934 | Port-Navalo 2 2
19164-1922 | Quimper 8 10 1920 | Quiberon 1
1914-1936 | Concarneau 20 20 | 1914-1937 | Le Palais 103 62
1914-1920 | Brigneau 7 10 | 1914-1930 | Sauzon 7 8
1915 Rosbras 1 1 1914 | Banaster en Sarzeau 2 2
1920-1921 | Pont-Aven 2 2 [1916-1924 | Vannes 4 3
1919-1921 | Riec-s/Belon 1 2 | 1914-1924 | Mesquer 13 13
1918-1932 | Doélan 4 7 [ 1920-1932 | La Turballe 6 8
1920 Quimperlé 1 1914-1937 | Le Croisic 14 17
1914-1937 | Lorient 246 276 1914 | Le Pouliguen 1
1914-1934 | Port-Tudy 24 23 | 1917-1933 | Saint-Nazaire 3 3
1932 Port-Louis 2 1 1918 | Pirmil 1
1934 Hennebont 1 1920 Couéron 1 1
1914-1933 | Gavres 2 2 1922 | Paimbceuf 1
1927 Le Magouér 1 | 1917-1937 | Nantes 111 108
1918-1936 | Etel 6 11 1920 | Pornic 1 1

Le trafic au départ de Lorient concerne souventtéamet Belle-lle, ou Le Palais
enregistre beaucoup plus de passages que Sauzps.|®anesure ou Lorient arme une
flottille de péche essentiellement composée deutibed aprés 1919, on ne peut s’étonner du
peu d’échanges avec Le Croisic et Mesquer, fourarssde sel attitrés des ports et des havres
sardiniers — tels Brigneau, Belz-Etel, Doélan, ®ayPort-Louis ou Sauzon —, desservis par
leurs propres chaloupes. L’approvisionnement dessexweries en boites fabriquées a
Hennebont ou Nantes, en huile et en caisses velasanaisons-meéres de Nantes explique les
escales dans les ports bien dotés en usinestpl# ies produits finis vers le port ligérien en
justifie la forte fréquentation.

Les trajets des navires de Lorient armés au calmtegional.

L’aire du cabotage national reste vaste (Tab. DVEIle conserve les mémes « tétes
de pont » qu'aux périodes précédentes ; Lorientedeenle pivot du trafic, Bordeaux et I'lle
de Ré délivrent toujours leurs chargements de tvitiadcool. Blaye, port de débarquement du
pétrole américain et de raffinage, et Cavernes'est installée en 1883 la raffinerie Deutsch
de la Meurth fournissent en essence et en pétrole lampangrioet Vannes. Saint-Nazaire
relaie vers les petits havres du Sud-Bretagnedegacsons venues du Pays de Galles.

® Plaquette Patrimoin€ 8, 2010, www.saint-loubes.fconsulté le 3 février 2013 & 21.40)




Michel Perrin

Tab. LVIII — Ports fréquentés au cabotage national

Année Parti de Partide | Arrivé a | Année Parti de Parti de | Arrivé a
1919-1930 | Boulogne-s/Mer 11 10 | 1920-1935 | Vannes 39 34
1923/1933 | Gravelines 1 1 1922 Mesquer 1 1
1919-1932 | Le Havre 1 ] 1922-1930 | La Turballe

1922 Cherbourg 3 [ 1922-1936 | Le Croisic

1930 Saint-Malo 1 | 1923-1935 | Le Pouliguen

1930 Le Légué 1 1 | 1916-1936 | Saint-Nazaire 40 39
1930 Saint-Quay-Portrieux 1 1 1935 Paimbeeuf 2 2
1930 Paimpol 1 1 | 1916-1935 | Nantes 65 65
1932 Pontrieux 1 1 | 1921-1936 | Noirmoutier 13 15
1930 Tréguier 1 1919 Barbatre (Noirmoutier) 1 1
1932-1933 | Lannion 5 1922 L'Herbaudiére (Noirmoutier) 1 1
1919-1933 | Morlaix 9 1924 Croix-de-Vie 1 1
1916-1935 | Brest 28 29 1923 Saint-Gilles-s/Vie 1 1
1933 Landerneau 2 1 | 1920-1936 | lle d'Yeu (Port-Joinville) 3 3
1921-1933 | Douarnenez 10 10 | 1916-1935 | Les Sables-d'Olonne 22 19
1930-1936 | Loctudy 8 8 1922 La Tranche-s/Mer 1 1
1932 | Audierne 1 1 1935 Le Brault 2 1
1922-1933 | Pont-I'Abbé 6 4 11921-1935 | Marans 3 3
1922-1933 | Benodet 2 1 | 1918-1936 | La Rochelle 32 29
1917-1935 | Quimper 19 15 | 1918-1936 | Rochefort 5 5
1918-1936 | Concarneau 15 14 | 1919-1936 | La Pallice 15 14
1932 Rosbras 1 1 1918 La Tremblade 1
1919-1932 | Doélan 5 2 | 1932-1936 | Tonnay-Charente
1916-1936 | Lorient 215 259 | 1922-1933 | Boyardville

1920 Port-Louis 1 3 [ 1921-1922 | La Flotte-en-Ré
1934-1936 | Hennebont 2 | 1918-1930 | Saint-Martin-de-Ré 33 33
1918-1936 | Port-Tudy 13 13 | 1922-1935 | Ars-en-Ré 4 3
1918-1932 | Etel 3 6 1935 Port-du-Plomb 1
1922 | Quiberon 1 | 1920-1933 | Blaye 89 92
1920-1932 | La Trinité-s/Mer 5 4 11921-1922 | Cavernes 18 20
1922-1923 | Port-Navalo 2 4 1 1922-1935 | Mortagne-sur-Gironde 8 7
1922-1923 | Locmariaquer 3 3 | 1917-1936 | Bordeaux 77 40
1920-1922 | Larmor-Baden 3 2 [ 1922-1935 | Libourne 4 4
1923 Auray 1 1 | 1918-1919 | Saint-Jean-de-Luz 7 7
1917-1936 | Le Palais 11 12 | 1918-1932 | Bayonne 4 4
1921-1930 | Sauzon 2 2 1916 Oran 1

Surlignage dans les tableaux LVIII, LIX et LX : tient 'Hennebont

Les trajets des navires de Lorient et Hennebongarau cabotage international.

Lorient, dont la flottille de vapeurs ne cesse éte en dépit des pertes subies durant
les hostilités, s’arroge désormais I'essentiel d@dasgaisons de charbon britannique au
détriment d’Hennebont (Tab. LIX). Nantes conseres selations avec Lorient grace aux
conserveries.
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L'armement au cabotage a Lorient et Hennebont d@ £31938

Tab. LIX — Ports fréquentés au cabotage internation

Année Port Partide | Arrivé a | Année Port Parti de | Arrivé a
1926-1928 | Bremerhaven (Deutsch.) 2 2 | 1914-1934 | Hennebont 154 167
1926 Emden (Deutsch.) 2 2| 1914-1936 | Nantes 63 55
1926 Dantzig (Deutsch.) 1 1] 1916-1932 | Saint-Nazaire 33 32
1920-1937 | Rotterdam (Neder.) 63 61| 1920-1932 | Vannes 21 24
1926 Amsterdam (Neder.) 1 1914-1936 | Brest 15 13
1920 Flessingen (Ned.) 1| 1914-1928 | Auray 11 13
1930 Terneuzen (Neder.) 1 1] 1915-1936 | Etel 8 5
1920-1932 | Genth (Belg.) 56 54 | 1915-1926 | La Trinité-s/Mer 4 4
1919-1938 | Antwerpen (Belg.) 52 52 | 1932-1934 | Loctudy 4 3
1916-1929 | Ardrossan (UK) 2 2 1920 Port-Louis 4 2
1914-1930 | Ayr (UK) 23 23| 1920-1930 | Saint-Malo 4 3
1930 Barnstapple (UK) 1 1| 1921-1930 | Erquy 3 3
1914-1938 | Barry Dock (UK) 534 595 | 1921-1929 | Le Légué 3 2
1930 Bideford (UK) 1 1] 1932-1935 | Quimper 3 6
1916-1932 | Briton Ferry (UK) 27 22 | 1932-1935 | Douarnenez 2 3
1929 Burntisland (UK) 1 1] 1919-1920 | Morlaix 2 1
1914-1938 | Cardiff (UK) 1184 | 1222 | 1920-1930 | Paimboeuf 2 1
1931 Cardiff (East Dock) (UK) 1 1918-1934 | Paimpol 2 3
1933 | Cardiff (Roath Dock) (UK) 1 1914-1934 | Pont-I'Abbé 2 3
1926-1930 | Charlestown (UK) 2 2 1932 Port-Tudy 2 2
1917 Falmouth (UK) 1 1 1926 Roscoff 2 2
1920-1930 | Fowey (UK) 2 2 1918 | Aber Wrac'h 1
1926 Galway (Eire) 1 1| 1926-1927 | Basse-Indre 1 3
1914-1931 | Garston (UK) 3 2 1922 Camaret 1
1914-1929 | Glasgow (UK) 28 28| 1914-1926 | Concarneau 1 2
1921-1932 | Goole (UK) 9 8 1923 Dahouét 1
1914 Grimsby (UK) 1 1914 Doélan 1 1
1930 Guernesey (UK) 1 1 1923 La Roche-Bernard 1 1
1914 Immingham (UK) 1 1929 La Turballe 1 1
1915 Liverpool (UK) 2 21 1932-1933 | Landerneau 1 2
1915-1932 | Llanelly (UK) 23 24 1914 Le Croisic 1 1
1915 Manchester (UK) 1 1 1918 Palais 1
1925 Maryport (UK) 1 1 1914 Pont-Aven 1 1
1925-1928 | Methil (UK) 5 5 1931 Quiberon 1 1
1914-1930 | Middlesbrough (UK) 12 12 1920-1931 | Redon 1 2
1920-1931 | Mumbles (UK) 9 1923 Saint-Brieuc 1
1915-1922 | Neath Abbey (UK) 18 20 1915 Saint-Pierre-Quiberon 1 1
1934-1937 | Newcastle (UK) 5 5 1930 Tréguier 1
1926-1930 | Newlyn (UK) 1 51 1914-1937 | Les Sables-d'Olonne 18 18
1914-1938 | Newport (UK) 432 360 || 1924-1930 | La Tremblade 9 9
1914 Par (UK) 1 1] 1925-1933 | La Pallice 6 5
1922-1930 | Penarth Dock (UK) 21 241 1916-1933 | La Rochelle 2 4
1926 Penzance (UK) 1 1{ 1930-1931 | Marans 2 2
1923 Plymouth (UK) 1 1 1922 Boyardville 1 1
1923 Polperro (UK) 1 1 1922 Rochefort 1
1926 Poole (UK) 1 2 1924 Saint-Martin-de-Ré 1 1
1914-1937 | Port Talbot (UK) 221 197 | 1921-1933 | Bordeaux 29 32
1914-1915 | Preston (UK) 1 2 | 1923-1931 | Blaye 15 1
1922-1929 | Sharpness (UK) 7 71 1924-1931 | Arcachon 8 8
1914-1936 | Swansea (UK) 197 190 | 1926-1928 | Bayonne 7 7
1915 | Troon (UK) 1 1 1914-1932 | Pauillac 7 6
1926 West Port (UK) 1 1] 1922-1930 | Mortagne-s/Gironde 4 5
1929 Workington (UK) 1 1 1918 Saint-Jean-de-Luz 1 1
1934-1937 | Dunkerque 8 7 1926 Bilbao (Esp.) 1 1
1926-1936 | Calais 3 3 1918 Pasajes (Esp.) 1 1
1919-1923 | Boulogne-s/Mer 2 3| 1920-1933 | Lisboa (Port.) 8 7
1923-1933 | Gravelines 1 2 1922-1933 | Porto (Port.) 5 5
1919-1929 | Rouen 10 9 1921-1930 | Setubal (Port.) 2 3
1915-1930 | Le Havre 3 3| 1920-1921 | Tanger (Maroc) 4 4
1916-1921 | Fécamp 2 2 1921 Melilla (Esp.-Maroc) 1 1
1923 Caen 1 1 1916 Oran 1
1918 Granville 1 1 1916 Alger 1
1914-1938 | Lorient 2369 | 2359 1921 Larache (Maroc esp.) 1 1




Michel Perrin

Compte tenu de I'ouverture d’'une agence de la $diarcesche a Cardiff (Fig. 2¢
on ne peut s’étonner de constater I'importance @aabre de passages des caboteurs arr
Lorient dans ce port Vsin immédiat de Cardiff, Barry (Fig. 30), tire ptale I'assiduité de
caboteurs lorientais en le suppléant réguliéren

Fig. 29 -Docks de Cardi Fig. 30 -Docks de Barr
(cliché yourcardiff.mediawales:titaninternet.co.ul (cliché map.co#in.gov.uk

La flottille d’Hennebont a subi une nette baissenérique, si bien que Newport
peut rivaliser avec Barry. Port Talbot (Fig. 31petansea (Fig. 32) enregistrent pour leur
un nombre non négligeable de passages des cabluigeandais et surpassent largement t
autres ports charbonniers britanniqt

Fig. 31 -Docks de Port Talb Fig. 32 -Docks de Swans
(cliché map.coflein.gov.u (cliché map.coflein.gov.u

Antwerperi, Genth et Rotterdam suppléent occasionement les ports gallois qua
les navires lorientais ne peuvent y charger pde slé greves des dockers ou des min

4 Anvers
> Gand
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L'armement au cabotage a Lorient et Hennebont d@ £31938

Les trajets des navires de Lorient et Hennebon&arau long cours.

Ce type d'activité est pratiqué de maniére soutesniee 1920 et 1930 par deux
vapeurs equipés de chambres froidé&ciere et Réfrigéranf attachés a Lorient par la
Compagnie Maritime de Transports Frigorifiques. @esgx cargos de plus de 3.000 tonneaux
effectuent de 1920 a 1924 plusieurs voyages ver@idlles et 'Amérique du Sud. De 1926
a 1930, ils partent pour un périple qui les méneLdaent en Grande-Bretagne puis en
Méditerranée d’ou ils rejoignent Shanghai via le&ale Suez ; ils effectuent ensuite divers
trajets en Mer de Chine et rentrent en Europe erasuleur route aller, escalent a Gibraltar
(probablement en relache), Londres, Rotterdamratitent leur voyage a Hambourg (Tab.

LX).

Tab. LX — Trajets des longs-courriers

Année Port Partide | Arrivé a |  Année Port Parti de | Arrivé &
1920-1924 | Oran 3 31 1919-1920 | Dunkerque 3 3
1920 Arzew 1 1| 1920-1927 | Le Havre 6 3
1920-1926 | Alger 2 21 1928-1929 | Dahouét 1 1
1926 Bizerte 1 1 1928 Brest 1 1
1926-1929 | Port-Said (Egypt.) 5 31 1920-1929 | Lorient 1 4
1924 Durban (Sth Af) 1 1 1928 Le Palais 1 1
1927 Dairen (Chine) 1 1 1920 Saint-Nazaire 2 2
1927-1930 | Hankeou (China) 5 4 11919-1920 | Nantes 3 3
1925-1930 | Tsing-Tao (China 7 6 1920 La Pallice 1 1
O S C M| < | oo F |
1928-1929 | Sabang (Philipp./USA) 41 1920-1928 | Bordeaux 4 6
1924-1930 | Gibraltar (UK) 1 1925-1927 | Barry Port (UK) 2 1
1926-1930 | London (UK) 8 1919 Blyth (UK) 1 1
1928-1930 | Antwerpen (Belg.) 6 6| 1919-1927 | Cardiff (UK) 1 1
1919-1920 | Rotterdam (Ned.) 2 2 | 1925-1926 | Glasgow (UK) 1 1
1926-1930 | Hamburg (Deutsch.) 9 9 1924 Liverpool (UK) 1 1
1921-1929 | Saint-Pierre-&-Miquelon 7 9 1924 Manchester (UK) 1 1
1924 Sao Vicente (Cabo Verde) 1 1929 Campbeltown (UK) 1
1928 Fort-de-France 1 1 1930 Leith (UK) 1
1928 Turk & Caicos Islands (UK) 1 1| 1924-1927 | Newport (Mon.) (UK) 3 4
1929 | Turk Islands (UK) 2 2 1919 Hull (UK) 1
1919 Rio do Janeiro (Bras.) 1 1929 Newry (UK) 1
1919 Montevideo (Urug.) 1 1| 1927-1929 | Lisboa (Port.) 2 1
1924 Rio Gallegos (Argent.) 1 1| 1921-1927 | Setubal (Port.) 3
1919 Rosario (Arg.) 1 1 1924 Venezia (Ital.) 1 2

Les goéletteSaint Carade®t Nénette et Rintintirde I'armement Joubert, et les trois-
matsRarahy armé par Jules Verhoevelgseph Tristaret Madeleine Tristanpropriété de la
famille Tristan,font pour leur part la liaison avec Saint-Pierrdv8guelon pour alimenter en

morue Bordeaux ou Le Havre.
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Le fret des borneurs, des caboteurs et des longs+oers de Lorient et Hennebont.
Les « borneurs ».

Les navires armés au bornage assurent toujours dssede locale afin
d’approvisionner en boites métalliques, huile etssws d’'emballage les conserveries
installées entre Le Croisic et Concarneau, de fowen sel et en rogue les chaloupes
sardinieres des ports ou sont implantées ces ysleeamener vers Lorient les produits finis
—en l'occurrence les conserves de sardines de emeaux et de merlans (Tab. LXI). Rien
n'interdit de penser que le fret désigné sous Edpfion «Diverses marchandisesait pu
consister en fournitures des conserveries ou eduggoemballés acheminés vers Lorient et
Nantes aux fins d’expédition ferroviaire vers PaFar contre les quantités de charbon, qu'il
se présente sous forme d’anthracite, de coke ohodéle, apparaissent insignifiantes au
regard de la consommation des conserveries ; t@drait, comme les pommes de terre, le
bois de chauffage, I'essence, le pétrole, le vitesumatériaux de construction, beaucoup plus
destiné a des consommateurs locaux isolés du ttafitabotage du fait de l'insuffisance de
'équipement portuaire ou de havres difficilemematigables par des navires d’'une jauge
supérieure a 20 tonneaux.

Relevons par ailleurs le nombre de trajets effectué lest : ce chargement represente
prés du tiers du fret a priori non commertial

Tab. LXI — Fret des navires armés au bornage

Année Fret Nombre | Année Fret Nombre
1914-1936 | Diverses marchandises 191 1917 | Maquereaux & merlans en boite 2
1914-1936 | Lest 156 1922 | Sable 2
1914-1937 | Conserves en caisses 31 1920 | Agglomérés 1
1914-1937 | Rogue 30 1917 | Avoine 1
1922-1937 | Boites de conserves vides, caisses vides & huile d'olive 28 1917 | Bidons & caisses d'essence 1
1914-1936 | Sel 27 1934 | Bois & anthracite 1
1914-1920 | Pommes de terre 24 1917 | Cable d’acier 1
1922-1935 | Anthracite 17 1920 | Caisses 1
1915-1937 | Bois de chauffage 11 1917 | Caisses de conserves 1

1934 Cailloux 11 1917 | Caisses de couvercles 1
1932-1937 | Poussier de charbon 11 1917 | Chariot de fer 1
1917 Caisses vides 9 1916 | Chiffons 1
1917-1918 | Fits vides 9 1918 | Cidre 1
1915-1922 | Houille 8 1919 | Ciment 1
1914-1937 | Coke en briquettes 7 1917 | Coffre 1
1932-1934 | Pierres 7 1922 | Cuivre (objets) 1
1917 Caisses d'essence 6 1933 | Emballages vides 1
1917 Magquereaux & sardines en boite 5 1917 | Essence (bidons) 1
1920-1923 | Bois 4 1917 | Farine (sacs) 1
1917-1920 | Huile 4 1920 | Fer & cuivre 1
1921-1930 | Briques 3 1936 | Ferraille 1
1917 Maquereaux en boite 3 1922 | Froment 1
1917-1918 | Sacs vides 3 1933 | Madriers 1
1922-1934 | Vin 3 1922 | Pétrole 1
1919-1920 | Charbon 2 1917 | Sardines & merlans en boite 1
1919 Huitres 2 1920 | Son 1
1917 Liege 2 1920 | Vemnis 1

® Jusqu'au dernier quart du XPX%iécle, le lest, qui consistait en sable ou eatgapouvait &tre vendu dans un
port d’escale, afin de libérer la cale du navire.
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L'armement au cabotage a Lorient et Hennebont d@ £31938

On constate toujours la présence de passagermsssuiborneurs » — 42 au total —, sans
toutefois disposer d’'une explication permettanjudéfier la hausse étonnante de leur nombre
en 1932, voire en 1934 (Tab. LXIl), ni le hiatugreri923 et 1930. L'épouse du capitaine — il
serait plus exact, dans la plupart des cas — d'dsevocable « patron » — se prend assez
souvent part au voyage.

Tab. LXII — Nombre de passagers par année

Année | Passager(s) | Année | Passager(s) Passagére(s)
1920 1 1932 9 3
1921 2 1933 5
1922 2 1934 6 )
1923 1 1935 2
1930 1 1936 3 1
1931 1 1937 2 1

Le fret des navires armés au cabotage national.

Le fret des navires armés au cabotage francais. (Déll) apparait trés voisin de celui des
« borneurs ». Tout au plus peut-on noter des @iffées quantitatives.

On ne manquera pas de relever qu'en 1934 et 193%6les de désarmement n’'ont pas
mentionné la nature de quatre cargaisons, faizasse pour mériter d’étre signalé.

Tab. LXIII — Fret des navires armés au cabotagemnait

Année Fret Nombre | Année Fret Nombre
1916-1936 | Lest 234 | 1918-1920 | Huitres en sacs 3
1921-1933 | Barils vides 93 | 1919-1932 | Tabac 3
1916-1936 | Diverses marchandises 78 | 1922-1932 | Avoine 2
1920-1933 | Essence & pétrole 77 1920 Bois 2
1921-1936 | Ciment 51 | 1919-1935 | Charbon 2
1916-1937 | Blé 50 1923 Coke en briquettes 2
1916-1933 | Vin 45 | 1919-1923 | Houille 2
1919-1933 | Chaux hydraulique 43 | 1932-1936 | Poussier (de charbon) 2
1919-1932 | Pétrole 38 1917 Arbres de couche (3) 1
1919-1936 | Sel 32 1917 Bidons d'essence (11) 1
1919-1933 | Fats vides 25 1917 Canot 1
1921-1936 | Sable 18 1921 Chaux hydraulique & essence 1
1921-1932 | Rogue 14 1921 Chaux hydraulique & pétrole 1
1923-1935 | Farine 10 1922 Chaux hydraulique & vin 1
1921-1935 | Anthracite 9 1932 Engrais 1
1932-1935 | Conserves 9 1917 Fat d'huile de noix 1
1918-1932 | Pommes de terre 7 1923 Huile de foie de morue 1
1921-1931 | Essence 6 1921 Huile, boites vides & caisses 1
1917-1920 | Caisses 5 1922 Pierres 1

1920 Caisses & flts vides 5 1919 Pommes 1
1934-1935 | Inconnu 4 1918 Sacs vides 1
1917 Rhum 4 1917 Savon (60 caisses) 1
1921 Bidons vides 3 1917 Soufre 1
1920-1921 | Bois de chauffage 3 1919 Toles 1
1920-1932 | Ferrailles 3 1917 Vermouth en caisses 1
1922 Huile d'olive 3 1921 Vin & eau-de-vie 1

Le nombre de passagers embarqués — 43 — ne dépassd’'une unité celui des
passagers de borneurs. Le nombre de passagersstrgéeegn 1922 résulte d’'un transfert entre
Lorient et Port-Tudy de dix marins pécheurs grimeg rejoignant leurs embarquements
respectifs sur des chalutiers a vapeur de Loriedueretour a Groix de I'équipage de huit
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hommes d'un dundée thonier de I'lle en réparatiobaaPerriére. Le nombre d’épouses
embarquées par leur capitaine de mari apparatélimi

Tab. LXIV — Nombre de passagers par année

Année Passager(s) | Passageére(s)
1916 3
1922 18 2
1932 8
1933 6
1934 1 1
1935 1
1936 1 1
1937 1

Le fret des navires armés au cabotage international
Prés du tiers des cargaisons transportées corisgstdest, une est inconnue (Tab. LXV). Le
transport de charbon sous forme d’anthracite, #e oo de houille fait I'objet de deux mille
cing cent soixante et onze voyages et celui deapatde mine de mille deux cent trente et un,
ce qui témoigne d’'un net déséquilibre ; il appaesiteffet que mille trois cent quarante des
mille neuf cent trajets sur lest correspondent &8 @gassages a destination des ports
charbonniers britanniques. Les échanges poteamxirte contre charbon alimentent les deux

tiers du trafic entre Lorient et la Grande-Bretdgne

Tab. LXV — Fret des caboteurs armés a 'internation

Année Fret Nombre | Année Fret Nombre
1914-1938 | Lest 1.900 1932 Houille & brai 2
1914-1938 | Poteaux de mine 1.231 | 1927-1933 | Morue salée 2
1914-1938 | Houille 1.166 1936 Pyrite de cuivre 2
1914-1938 | Anthracite 1.115 1929 Sable 2
1914-1936 | Coke en briquettes 269 1922 Vin & sel 2
1914-1916 | Viande congelée 24 1930 Ardoises 1
1914-1936 | Diverses marchandises 21 1922 Chaux hydraulique 1
1916-1937 | Brai 20 1926 Chlorhydrate d'ammonium 1
1921-1933 | Sel 11 1923 Ciment 1
1920-1930 | Kaolin 8 1922 Fruits en caisses 1
1922-1936 | Coke en briquettes & anthracite 7 1922 Fats vides 1
1922-1926 | Pommes de terre 6 1918 Houille & bicyclette 1

1920 Vin 4 1931 Houille & coaltar 1
1928-1929 | Anthracite & coke en briquettes 3 1918 Houille & rogue 1
1922-1936 | Coke en briquettes & houille 3 1923 Houille, brai & fonte 1
1915-1922 | Scories 3 1935 Inconnu 1
1920-1930 | Avoine 2 1926 Minerai de fer 1

1933 Blé 2 1921 Pétrole 1
1928-1929 | Brai & fonte 2 1930 Phosphates 1
1924-1925 | Brai & houille 2 1922 Poteaux de mines & fruits en caisses 1
1920-1923 | Farine 2 1928 Pyrite de fer 1
1923-1926 | Ferraille 2 1922 Toles 1
1926-1930 | Fonte 2 1931 Turbines 1

" En ne comptabilisant que les échanges poteauxreaontre charbon.
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L'armement au cabotage a Lorient et Hennebont d@ £31938

Il est intéressant de remarquer que l'apostillBiverses marchandises n’est
mentionnée qu’a vingt et une reprises, témoignamedprécision rarement rencontrée jusque
la sur les roles de désarmement.

La comparaison des échanges basés sur le charboresvautres types de frets fait
ressortir un déséquilibre patent ; une impress®r dargaisons de complément » ressort de
'analyse du tableau LXV.

En ce qui concerne les passagers, on constate@mudds années 1922, 1923 et 1928
les caboteurs ont embarqués plusieurs dizainesoglageurs, qui s'averent étre soit des
équipages de chalutiers partant prendre livraisam ehavire commandé par la société
lorientaise qui les a engagé, soit les équipagesathdteurs ou de bateaux de péche de
quartiers maritimes bretons naufragés sur les dbitsniques (Tab. LXVI).

Tab. LXVI — Répartition des passagers des caboteurs

année | Passager(s) | Passagére(s) | année | Passager(s) | Passagére(s)
1914 3 1927 19
1915 13 1928 22 1
1920 10 7 1929 1
1921 11 1931 16 3
1922 31 1932 1
1923 25 1933 14
1924 6 4 1934 10
1925 18 2 1936 1
1926 6 3 1937

La famille des capitaines ou d'officiers des caboteest admise relativement peu
frequemment sur les navires.

Le fret des navires armés au long cours.

« Diverses marchandiseset lest dominent les divers autres frets (TabVILLX Les
passagers restent rares jusqu’en 1928, ou lerrais-lorientaisloseph Tristarrameéne de
Saint-Pierre-et-Miquelon une équipe de saleurs oleies.

Tab. LXVII — Frets et passagers des longs-courriers

Année Fret Nombre || Année | Passagers
1920-1930 | Diverses marchandises 41 1921 2
1919-1930 | Lest 29 1925 2
1926-1930 | Oeufs 19 1927 2
1919-1930 | Viande congelée 13 1927 1
1921-1929 | Morue salée 9 1928 13
1921-1929 | Sel 6 1929 1

1920 | Fer (minerai) 3

1924 | Houille 2

1920 | Bois 1

1926 | Ferblanc 1

1920 Ferrailles 1

1924 Poteaux de mine 1

1920 | Téles 1

8 N° 112,Réles d’'équipages du Quartier maritime de Loriemmée 1929cote 9P1 (126), SHD-DM-ALLt.
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Faute d’en connaitre les destinataires, les cangsid’ceufs que ramenent de Chine les
cargos équipés de chambres froideéfrigérant et Glaciere laissent perplexe ; doit-on
comprendre que des négociants commandaient cespaauféa consommation des colonies
chinoises fixées en Allemagne ?

Les naufrages des caboteurs ou longs-courriers d’ilHaebont et de Lorient.

Tab. LXVIII — Caboteurs et longs-courriers perdoge 1872 et 1936

Port Nom du navire Type du navire Formalités administratives

LO | Saint Pierre brick-goélette | coulé en mer le 13 février1872

LO | Nouveau Saint-Emilion | bisquine perdue sur la cote d'Espagne, le 16 avril1876

LO | Jeune Mathilde goélette perdue en mer le 14 mai 1881

LO | Marie-Isidore goélette perdue en mer le 28 avril 1882 prés du Conquet

LO | Marie-Amélie goélette perdue sur la cbte anglaise, le 1 février 1883

LO | Louise lougre perdu en mer le 22 novembre 1886

HN | Paul brick échoué s/un banc de la baie de Dungarvan (Eire), nuit du 22 au 23 février 1892

LO | Saint Joseph lougre coulé en mer le 28 septembre 1894, & 12 milles environ au NNW de Morte Point (canal de Bristol)
HN | Emilianne brick-goélette | naufrage a Morte Point (Devon) le 19 mars 1895

HN | Philosophe brick perdu corps & biens entre Lorient & Hartlepool ; sans nouvelles depuis le 22 novembre 1897
HN | VA brick naufrage a Camaret le 13 février 1900

LO | Irma dundée naufrage le 10 décembre 1902

LO | Rubens trois mats perdu le 17 janvier 1903 sur la cote anglaise, a Milford Haven

HN | Philosophe brick échoué dans le port d'Hennebont et dépecé sur place en 1904

HN | Marie-Christine goélette naufrage sur les cotes anglaises le 15 février 1906

LO | Galathée goélette perdu corps & biens le 3 avril 1906

HN | Elisabeth brick-goélette | coulé en mer le 29 décembre 1907, dans la traversée Swansea-Le Palais

LO | Saint Michel goélette perdu corps & biens entre Lorient et Swansea ; apergu le 2/1/1908 par le vapeur Abertay

HN | Louis-Marie brick échoué dans port de Swansea le 9 mars 1910

HN | Marie-Eugénie goélette coulée en mer le 29 décembre 1912, 30 milles dans le NO de 'lle Vierge

LO | Rose goélette naufrage le 26 mars 1913

LO | Marie-Emilie-Andréa | goélette naufrage le 28 mars 1913

LO | Vercingétorix dundée naufrage le 19 septembre 1913 (voie d'eau), 22 milles dans SE du Grand Phare de Goulphar (Belle-lle)
HN | Anna-Maria goélette coulée en mer aux Glénans, 22 janvier 1914

LO | Dacquoise goélette naufrage le 23 février 1916 (voie d'eau )

LO | Irma vapeur coulé au canon, U-boot U 38, le 30 septembre 1916, 25 milles au sud de Wolf Rock

LO | Blavet vapeur coulé au canon, U-boot U 38, le 1 octobre 1916, 24 milles dans le SSE de Longships

HN | Marie goélette coulée au canon par U-boot U-62 le 10 mars 1917, 15 milles au large de Seven Stones ; équipage perdu
LO | Arvor vapeur torpillé le 21 juillet 1918 au nord d'Ouessant

HN | Henry goélette perdue corps et bien le 16 janvier 1920, dans la traversée de Bénodet a Cardiff

LO | Henriette dundée naufragé le 9 mai 1920

LO | Frédéric dundée mixte | naufrage le 16 juin 1920 (incendie du moteur a 1.30 h du matin,dans les parages du Toulinguet)
LO | Sophia goélette mixte | naufrage en 1920

LO | Ville d'Etel dundée naufrage le 1 ao(it 1922, & 14.15 h, 10 milles dans le 1/4 SW des rochers du Corbeau (ile d'Yeu)
HN | Saint Caradec goélette perdue a la cote anglaise (baie de Carmarthen) le 24 décembre1924

HN | Nénette et Rintintin goélette perdue sur les cotes anglaises le 14 octobre 1925 venant de St-Pierre-et-Miquelon

LO | Louis-Madeleine dundée naufrage le 15 avril 1925 entre les Birvideaux et Belle-lle

LO | Madeleine Tristan trois-mats naufrage le 20 septembre 1930, parages de Penzance

LO | Arez vapeur perdu en mer le 8 octobre 1932

LO | Louise et Jean(ne ?) | sloop perdu en mer le 19 novembre 1932

LO | Boulonnaise goélette perdu corps & biens en janvier 1936 au cours de la traversée entre Etel & Cardiff
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L'armement au cabotage a Lorient et Hennebont d@ £31938

Entre 1872 et 1930, 41 navires — 13 d’'Hennebo2Betle Lorient — disparaissent au
cours d’'un naufrage, victimes de la tempéte, dwwrie d’eau, d’'un incendie ou d’'une attaque
de sous-marin (Tab. LXVIII).

Entre le 13 février 1872 et le 19 novembre 1932;dlfoteurs coulent en mer pour une
cause non déterminée ; la position de 9 d’entreréest pas précisée. La tempéte jettent 9
navires a la cbte entre le 16 avril 1876 et le&ftembre 1930 ; la totalité de I'équipage de la
goéletteNénette et Rintintind’Hennebont, disparait lors de son naufragedlectobre 1925.
Le méme sort tragique échoit a 7 voiliers, entr@2enovembre 1886 et le mois de janvier
1936. Au cours de la Premiere guerre mondiale,vfrgmsont attaqués par des U-Boote ; 3
sont attaqués en plein jour au large de la Corfiedaiitannique et coulés au canon : les
vapeurs lorientaigma, de la Cie Marcesche, Btavet de la Société de Bois & Charbons F.-
M. Le Brise, sont victimes du méme U-38 a un jolimtdrvalle le 30 septembre et le 10er
octobre 1916 ; la goélettdarie, de 'armement Joubert, d’Hennebont, est elleémietdu U-
62 le 10 mars 1917 ; le 21 juillet 1918, le vapauror II, de la Cie Marcesche, est torpillé au
large d’Ouessant. Entre le 22 février 1892 et fadds 1909, 3 bricks de I'armement Joubert
s’échouent et ne peuvent étre renfloués. Le 1%®sdpe 1913, le dundééercingétorixet, le
23 février 1916, la goélettdacquoise de Lorient, sont victimes d’'une voie d’eau etleotl
au large ; les équipages sont recueillis par dewresade passage, tout comme celui du
dundée mixtd-rédeérig victime de I'incendie de son moteur, le 16 jug2q.

Bilan et conclusion.

Entre 1870 et 1938, 210 navires immatriculés dar@uartier maritime de Lorient —
179 attachés a Lorient et 31 a Hennebont — sonésaan bornage, au cabotage francais, au
cabotage international et au long-cours. Durauieimier tiers du XIX siécle, les flottilles se
composent essentiellement de voiliers, auxqueta@&@ent quelques petits vapeurs, actifs sur
les parcours de proximité. Des les premieres anh&@8, des cargos a vapeur d’'une jauge
régulierement croissante au fil du temps entrentservice. Leur présence sur le trafic
charbonnier s'impose au début du X3écle, sans parvenir & en évincer les voiliens.pu
Quelgues unités — plus encore les vapeurs queoiéisrs — sont victimes de la Premiere
guerre mondiale, sans le trafic Lorient-Pays ddeSatesse. La paix revenue, les vides des
flottilles lorientaises se comblent avec l'aide Ministere de la Marine. Ce dernier met en
effet a la disposition des armateurs des vapeumstots dans ses Arsenaux ou acquis a
I'étranger ; sont ainsi immatriculés & LorienMeusse Le Moyedancé localement en 1922
et deux cargos réfrigérants longs-courriers, acqnid920 par I'Etat, et attachés en 1924
Le cabotage cétier et le trafic vers les ports lebaniers britanniques reprennent activement
des 1919, avant de fléchir durant les années 1@8tmes de la concurrence des navires
extérieurs a Lorient, plus gros porteurs, ou, eguieeoncerne le petit cabotage et le bornage,
de la vétusté des flottilles et du transport feiae.

L’armement & Hennebont concerne fondamentalemerg wsaciété familiale
pluricéphale, les Joubert, et une entreprise imglist les Forges. Quelques indépendants
possédent des voiliers dont I'activité s’orientesvie cabotage national. Jusqu’a la derniere

° L’entreprise Marcesche bénéficie ainsi d’'une a@sai taux bonifié, entérinée par un sous seingfolio
144,Registre de francisation de la Douane de Lorienpées 1918 a 1924ote P 1763, ADM Vannes).

191 a Compagnie des Transports Frigorifiques, dostdge se trouve a Paris, attache & Lorient lepsar
GlaciereetRéfrigéranf qu’elle a acquis dans les mémes conditions g@adaarcesche et qu’elle revend a
I'étranger en 1931 (Folios 124 et 1Rxgistre de francisation de la Douane de Lorienhées 1918 a 1924
cote P 1763, ADM Vannes).
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décade du XIXsiécle, le trafic d’Hennebont a I'international dépe celui de Lorient, ave
de lui céder le pas jusqu’a la Premiere guerre maba apres laquelle il décline netteme

L’armement lorientais montre deux aspects. D’abloagé sur la société quiratai
pratique ancienne en Morbihan, il tend a la finxdX © siécle vers une concentration dans
mains d’entreprises dont l'influenceonomique s’appesantit grace a des échanges ¢
avec le Royaume Uni basés sur I'importation de charbon et I'exportattln poteaux d
souténement pour les mines galloi— ainsi que quelques échanges avec les ports d’El
du Nord, de la Péninsuledéhque et d’Afrique du Nord ; ces négociants cdetrble cabotag
international, laissant & des capitaines au cabataga de petites associations le soin d’al
des borneurs ou des caboteurs actifs tramping» entre ports francais, pour des éctes
traditionnels. Le poids économique du port de comsmele Lorientconstruit akergroise
entre 1910 et 192Wa croissant ; il connait son pic d'activen 1929 avec le débarqueme
d’'un total de438.000tonnes de fret, dont 218.354 charbon; ce dernier chiffre s’accro
encore en 1930, passant & 261 tonnes, puis en 1931, ou il atteint 270.385 to'* Durant
'Entre-deux guerres, Lorient surpasse clairement sesxidauSu«-Bretagne, a I'exceptio
du pble Saint-NazairBlantes.La Seconde guerre mondiale brise une mécaniquerbdse
quoigu’elle motre des signes d’essoufflement depuis ***.

1 statistiques de la Chambre de Commerce et d’Inidudtr Morbihai, cote SETP 832, ADM Vanne
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