TABARLY ET LORIENT

Dominique Paulet
Kerulvé- Lorient

La Cité de la Voile Eric Tabarly a ouvert ses portes cette année 2008. Dédiée a la
course au large, elle est située a 400 métres du lieu de construction de trois des six fameux

PenDuickpromupar | e marin doexception qui donne s

LO®l aboration de ces trois voiliers inno
dohistoire du nautisme qui vaut doé°tre r ®sun
de mémoire.

Rappelons leontexte général. Cela commence aveRda Duick %, un ancien yacht

britannique, guodfric Tabarly ne quittera | a
pour longtemps (bien que participant a de nombreuses autres compétitions au long de sa
carriere de skipper), a la course en solitaire Plymeldre wp o r t , |l a 60Transat ¢

by

les quatre ans. Il fait construire chez Costantini a La Trinité sur Mer un voilier en
contreplaqué, I®enDuick Il de 13,60 métres de longueur. Avec ce bateas lphg et plus
léger que ceux de ses concurrents, il est gagnant en 1964. Cette victoire sur les Anglais a un
grand retentissementa course au large, en France, sort du ngdabarly devient célebre
pour toujours.

Des Pen Duick Ill, IV etV, lessed r ®al i s®s | 6un apr s |
chantier, nous parlerons plus loin.

Ensuite sera concu Ren Duick VI, un excellent voilier monocoque de 22,25 metres
de longueur sur plans Mauric. Eric le ménera a la victoire dans la Transat de 1976, tandis que
le trimaran Pen Duick IV aura gagné celle de 1972, barré par Alain Colas.

™

£Eric Tabarly so6int®resse alors °~ |l a sust.
déoaffranchir |l es coques du contact de | 6eau
Une wutilisation partielle de <ce Ppul Ricad, pe co
lequel est ensuite modifié, devena@t! t e doOrmujlour déhui au sec
doHennebont . £Eric Tabarly participenee@core °
sur le PerDuick | le 12 juin 1998.
Lorient technopdle

De fondati on, Lorient est un chantier n e
principal ressort ®conomigue de |l a ville. V €

depuis peu de gsses frégates, certaines armées de missiles. Le port de péche monte en
puissance, est proche de son apogée tant que les bancs de lieus noirs ne sont pas épuisés. Les
chalutiers sont de plus en plus grands, pour aller plus loin mais aussi parce que chaque
armateur flatte ainsi les meilleurs patrons de péche afin de les conserver ou de les attirer.

! Avec la collaboration de Michel J.M. Ormiéres
Tabarly pr ®f ®PeniDtickdq uteo ulté ocno udrits,e ntai s | e srsesratdawxs si onn
avaient pris | dhabitudedsEmématm@r»ot er aussi | e premi el



Le foisonnement maritime est propice ~ | 0ex
0% cela m ne. Bien que | 6Ar s eologique estoépanduer n  d o Ir
il est plus facile de trouver ici un bon chaudrontiegrou un soudeur trés qualifié que dans
beaucoup de ports.

D®j - la finition du Pen Duick I a ®t ® ef
amenagements, coulage et rresseplace de la quille, matage, etc.

Eric Tabarly est apprécié du teuto r i e n't d s sa victoire de

Royal e, un officier © casquette comme <ceux
pompons rouges. Co dardun pen plumpartiitaut seul)abandonnerde® e n
confort de | a routine militaire. 'l a eu | 0i

Anglais. On connait sa timidité, mais il accepte de participer a des débats publics. Le
PenDuick Il trénera en pleine ville au milieu du bassin & flot alors inutilisé.

A La Perri re, |l édinnovation

Doit-on dire «Chantiers et Ateliers de La Perrierevoire CAP? Lobéappel |l ation
tenons pour <hantier de La Perriere . A | 6originentildosuutagattelad
réparations meécaniguegs s 6y ajoute | a remise en ®tat de

pourquoi pas, la construction navale au plein sens du terme. Le premier navire est fabriqué en

1956 dans un ancien abride sona r i n, Q®da adé@éddt h 0% ser ont CoO|

Ssuivantes sans interruption pendant wune quar
La stratégie commerciale du chantier de La Perriere est orientée tous azimuts. On sait faire

des bateaux, en principe a coque acigsls de spécialisan, les commandes seront prises

déooY¥% quobel;l easu VWiuegremaintd 6®t udes de se d®broui

prototypes sans mod | e:led deuxrclafutdrs a péche arrie@ @e s t l

19626 3 , premi er s tgas urgseccas eonsidérable. .Cependant le responsable

des constructions Jacques Le Cabellec parvient & mener & bien toute sortes de navires. A moi

déorganiser | 6®quipe des techniciens dessina
tracé de caréns , en r ®gl age de structures ou en
sbadaptent ” tous |l es types de bOti ment s. F

redoutable qui créera notamment trois bateaux innovants dont il convient de dire quelques
mots : Cézembre, Guerveur, Farewell.

Trois navires de péche sont mis a flot entre octobre 1964 et janvier, if8685chalutiers
66cl assiquesd606 doébune tr ent deiguna domher unmped dee s , [
soupl esse au pl anndanmgc dlud obpuproeratuu ndi & ®t uddee ss 6 a [
sans précédent dont la commande est presque mdre. Carte blanche pour ce prototype, a
condition quéil mette en Tuvre de ma n i re
chal utage par |éedatendui Les néthodesale manipulat®rsdu matériel de
péche sont mises a plat, la recherche de treuils hydrauliques synchronisés lancée, la

di sposition des |l ocaux de travail anal ys®e
marées en mer expl@ite . De ces efforts de conception
rupture des standards de | a flotte de p°ch.

typologie des chalutiers.

En 1965 encore, le cahier des charges du prochain transbordeur disiBétimbe sur nos
tabl es. Léar mat eur public d®sire, non plus u
car ferrytransportant en entrepont 25 a 30 voitures embarquées et débarquées par roulage. La
longueur est limitée a 45 métres était natureld e s 6 i n Eemiastraasmandhe, & vrai
dire deux © trois fois plus |l ongs. Il nstaller

5Le Il ecteur voudra bien excuser ce passage ~ la premi
acteur, a jugé cela préférable.



plaque tournante de circulation, des stabilisateurs ¢
roulis, retrouver au dessus du garage des espaceepo
500 passagers et respecter les régles de stabilité, tou
relevait de la gageure. La pari a été gagné, le Guerve
fait preuve doune | ong®v
des lles construits ensuite en dérivent.

Le marché de la plaisance comncait a prendre de
| 6ampl eur , ce qui donna
PDG: pourquoi ne demanderditpas a son chantier dt
lui réaliser un bateau de croisiére rapide en métal, pot
satisfaction personnelle et en amorce de poss
diversificatbn industrielle? Les courses organisées sur
base de la jauge du ROR@ onner ai ent

BE. 79 i Tre

mesurer nos capacit®s. L \ ,
sans C_ r a_' nte doav O_' r Deuxiéme unité de la série FareweP ' M€ !
déal umi ni um, mat ®r i au C - ... - - . . -nt p a
utilisations militaires en tbles plates. Des ébauches de carénes furent confrontées au bassin

dobessais de Nantes, | equel avait d®) " fourni
et autres. Comme <client, not etpoussait@sldsdtedast n O G

pointues auxquelles collaborait John Illingworth pour le gréement. En résultat, le prototype
Farewell montre ses qualités, gagne de nombreuses courses, comme celle -tieBelle
Concarneau contre des Golifs au palmares de claspi

Logique doéun projet

Au printemps de 1966, Eric Tabarly, croisant sur la baie de Quiberon, ce lac a régates, est
bien inform® des succ s du Farewel |l . La sai
éblouissante. Eric a mijoté les grandes lignes diievajui lui semble idéal pour la prochaine
Transat en solitaire et cependant bien adapté aux courses du RORC a effectuer en attendant. Il
consulte le chantier de La Perriere.

Le choix primordial, cel ui de | atald entredau e ur ,
longueur de flottaison et la vitesse. Dimension limitée toutefois par la possibilité, pour un seul
homme, de conduire le navire | e Pen Dui ck |1 avait paru au
excessive. Pourtant un allongement de 30% (ae#ome conséquence un doublement du
d®pl acement) convenait au promoteur, selon |
de go®lette allait dbéaill eurs dankgodledeasens ¢
deux mats égauix était favorale dans le calcul de la jauge du RORC, et Tabarly connaissait
|l es potentialit®s doé®t abli ssement de voilure
entre les deux mats.

Le choix du mat ®r i au nodest p-Eolyestenmo d anws a irta t fi ai
ses preuves que pour des bateaux de petite taille. Le bois contreplaqué avait montré ses
limites de solidité dans la cohésion de la coque du Pen Duick Il et ne convenait pas mieux.

Dans | e m®tal, | 6aci er s emapchéPreaes otirgairdgardero mme  t
comme r ®f ®rence. Léalliage | ®ger AG 4 (al umi
trois fois moins dense. Il est moins solide mais finalement, a épaisseur offrant la méme

résistance a la flexion, deux foispluslégen e | d6aci er . Cet alliage e

ce qui ne fixe aucune limite a la dimension de coque réalisable. Eric Tabarly a vite apprécié la

* Royal Ocean Rang Club La jauge du RORC définissaitrting numérique de chaque voilier selon ses
caract®ristiques, do6o% d®coul ait un coefficient corr
concurrents non monotypes etermps compense



possibilit® de donner, " chaque piton dobatt
c h ar g edredda poidddo bateau. Les charpentiers qui assemblent les éléments de coque

en cet alliage doéoaluminium inoxydable et b i
déorf vrerie.

£Eric Tabarly d®plie devantunmoii maapsssptloeems e
pr ®ci s e, un croqui s d-projdt des formas ldaucaréne quune Riss® p u r e
aucune ambiguput ® isiur Ce& ahbdbase pdas cehl @dossic
| 6ex®cution, mai s | e d®fi nintti oanv adnuc ®e np oDu i C
puisse dire quobdéf£ric Tabarly est architecte d
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T ] Plan des formes
du Pen Duick Il

Maturation du Pen Duick Il

La construction de la goélette ne posant pas de
probleme de faisabilité, un devis est étadi
prix dépasse naturellement les moyens foiens
de Tabarly. Le chantier de La Perriere a pourt
bien envie de lancer cette fabrication au poten
médiatique évident. k 6 Al u mi ni u»m

centralisateur de | a Lges
propose de fournir gracieusement les prodt

métaliques nécessaires. Le promoteur dispose

la valeur du Pen Duick Il en cours de vente

| 6£col e National e de 1tier
décide alors a participer aux dépenses, a hau

du co%t de |l a main d(‘/“ on d
coque. Jules Glain, get i onnaire  (—=

parvient ainsi a boucler le contrat du premi —

PenDui c k construit " fort

financier du constructeur ne se reproduira pas
les unités suivantes, Eric Tabarly étant considéré



généralement comme un client normal
Le bureau do6o®tudes se met alors au travail,

donc par |l a sch®matisation de | a structure
complet du navire étant chiffré, donc le volume de caréne, les formégeiacées pour
gudell es y correspondent . Puis | a charpente
| 6®t rave ° guibre, avantageuse dans |l es calc
semble impossible a Alain Le Meurlay de landee assez solideje reprends avec lui les
formul ations de flexion de cette poutre | oca
au dessus du pont. A | busage, | 6®t rave pr ®s
tensi on de armérequirpaanab, |ce quiRsera sans inconvénient, voire plutbt
avantageux pour | 6harmonisation des charges.
Le plan de pont est discut® avec £ric | ors
Tonnerre, en charge de la voilure et du gréementjcjpee a sa mise au point. Cette

coll aboration entre concepteur ddoensembl e,
empl acement de chaque winche, de chaque poul

Y vue emménagements

Léaileron de quille notusenmtoenmaeau dagqudill Sermreait
basse, le meilleur emplacement du lest, et assez épaishaamit e u r afin doéy |
moteur de récupératiatn  une mot ori sati on, non obligatoir
favorable aurating, mais le rglement de jauge ne disait pas que le moteur soit en état de
fonctionner Jdavais donc dessin® un aileron embal
de coque. Les essais sont conduits au bassin de Nantes, annoncant des performances
inférieures a noattentes, en particulier en comparaison du Pen Duick II. Le lundi suivant les
essais, le professeur Emile Ravilly, directeur du bassin des carénes, éminent
hydrodynamicien, me contacte téléphoniquemeinést passé samedi devant un magasin de
jouets, aemarqué une maguette de voilier au plan de quille des plus simples, une planchette

verticale portant un lest de plomb en forme de torpille i | sbest pr ®cipite@
fabriqué dimanche un aileron sur ce modele et procédé a de nouveaux esskiscdaal de
remorquage. La r®duction de tra n®e weilst cons:s
apporter encore une am®lioration en perfect|
avons essay® ensuite quaammentennendaniplatg lasemdle | e s
afin de faciliter |l es ®chouages. Aucu-n noba
bulbe torpille, sans continuité adoucie avec la caréne. Eric a adopté le bulbe arrondi en
dessous, pour un g@aiemndd qupPpel presdndit jse
car ®nages, e n apipaait comrae cétounppur lé Maindre pragees sur la
vitesse, guel qubéen soient l es inconv®nients

voiliers adoptaient lsystéme plan minebulbe.



Pen Duick Il
sur ber avant
sonlancement
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Pen Duick Il

Guerveur et
Pen Duick llI
au port de
Palais, Belle
Isle



PEN DUICK 1l
Architectes £r i c¢c Tabarly / Bureau d
Constructeur chartier de La Perriére, Lorient 1967

Matériau de coqueDuralinox AG4MC

Longueur hors tLoongé@gdy45 ima f|
Largeuréd, 21 mTirant dbébeaué?2, ]
Poids de I a cogue pont ®e avec
D®pl acement | geéllnpnesidelesonnes
D®pl acement en chargeél3,4 /| ]

Grandvoi | eé. 32 m]

Misaine lattée..36 m2 Mi sai ne whi sboneé92
Grand g®noi sé80 m]

Voilure au pr®s sous trinquet:t

Lancement et essais

Le Pen Duick I11 est mis ° | 6eau |l e 3 juin
de péche de Lorient. Les spectateurs sont nombrpaxkm eux, une partie des trois cents

employ®s du chantier de La Perri re fiers, r
contribu® © |l a r®ussite de | 6ouvrage. Des o

Jeunesse et des Sports.

Le godt duc hampagne est vite:oulbl in®@ydeav agnutd ulnéu r:
parfaire | e gr ®ement et proc®der aux essai s
couronnement de la besogne, dépassé par le souci des mises au point tecbiiepiest
peu nombreuses dodéun chalutier 0% tout va bien d s

navirbeci on dit qudéil sera gagnant
LO®qui pe du chantier qui participe avec pas
faire un peu plusnouscodui rons ° | a fin dRucklibdelLakent sans

a Bénodet en passant par les iles de Glénan. Entre temps il aura brillé dans de nombreuses
courses.

Palmares
R®gates pour | a s®l ection devictbiré ®u ustegdans f r a n -
la premi re r®gat e mal gr ® des cafouill ages

personnes, est néophyte sur un gros voilier. La deuxieme régate est gagnée bien plus
nettement.

Cbest ) | 6®poque un gr armdoutasdes courses auquBleln Du
participera en 1967 Morgan Cup (Southse@herbourg) mi juin, Tour du Gotland (Gotland
Runt) début juillet en Suede en temps compensé apres passage du canal de Kiel en péniche
stop, Channel Race début aodt, Fastnet en Rbfimouthi La Rochelle La RochelleBénodet
et Tour de Groix. Pen Duick Il devient champion du RORC en classe I.

D®part vers | 6Australie en novembre pour c«
et finit second en temps compensé quelques minutesderei Rai nbow (un cl ass
derniére course de Pen Duick Il avec son gréement de goélette Egatevikr 1968 voit le
changement du réglement du RORC qui pénalise fortement ce type de gréement. Pen
Duick Il est donc transformé en ketch.

Enr e temps, I faut ramener | e voilier 7= Sy
laFrance Tabarly embarque Al ain Col as. | rest e
crochet vers la Nouvel€a | ®doni e . Cbest e nls voet mencordrer un ver s

petit cyclone, l e vent for-ant N environ 1(



s

avan-ai-t encore 7 7,5 niuds tr s g’ ' t®. Mai s

sacrifiéé. Six heures aprés avoir tout amené, lebatu d ®r i vant ~ environ
roulis trés doux, Tabarly renvoie de la toile et repart au plus pres. Le 25 janvier 1968, ils
appareill ent de Noum®a p @ tévrier.9g darge ka Vgnoigei | s a

ramene Pen Duick Il en France.
Aprés les mésaventures de Pen Duick IV dans la Transat anglaise et son dématage

déoartimon vers |l es Gl ®nan en allant courir |
Duick Il les deux dernieres courses de la saison 1968 du RORC, Yarihegbitio et
LequeitcLa Trinit ®. Les deux courses sont gagn®c

pensait de PeDuick Ill : «m° me en ket ch, »x06est un bon batea
La carriere de ce voilier étonnant se poursuivra, elle perdure encore.

Commande d oolier a la &erriere, daux fois plus long

La création du Farewell avait entrainé ce v RN

du Pen Duick I11. D n ue | a
création du Pen Duick Il va entrainer celle ¢ '
Talofa. Georges Lucas, propriétaire de fame
voiliers de plus en plus grasdpasse des
vacances a La Trinité cet été 196Puisque
vous avez réussi le bateau de Tabarly, je ¢
gue vous réeussirez le mien me ditil. Rien

de novateur dans le programme de ce ketct
ce nodes i34 marestdajahdiseu e |

coque alu.L 6 ®t abl i ssement des pl ans est
minutieux, incluant de nombreux détails liés au luxe des emménagements. La recherche de
mat ®r i el s appropri ®s - |l 6i mmensit® du gr ®e m
des extensions technologiquds fonctionnere nt des winches hydrauligq
des treuils de péche.

A |l éach vement du Talofa |l e client se mont
chez les amateurs de grands yachts, exigeants par nature.

En attendant, | e®pbauree a'u udnde®t pu®ireiso dsee dpbérhi ver
34m tres sbajoute |l a commande doébun navire 7

s 6 annonc ecole de pachevdesting au Maroc.

Vers le premier multicoque transocéanique

Entre | es de®anmDgiok 8l etdS§dRdyi@art, Eric Tabarly a découvert les
performances des petits trimarans concus par André Allegre. Il estime que sa goélette

monocoque ndaura pas |l e potentiel de vVvitess
suivanttg, ps®slense des multicoques, et qguodi l
11 novembre, il passe une semaine chez Allegre apres lui avoir demandé de lancer-un avant
projet. Chaque matin il surveille | eragravai
Croi s®s, presque t anidi ibeupérsnenseieh ravigatioretaukes sorte® a pr
de voiliers.

Aussitdt aprés ce séjour méditerranéen, Tabarly remonte a Lorient, bien décidé a amorcer
l a r®alisation doéun v ad dansehesitatio® le cchaatieride nan ai r e
Perriere; pas question, sembta | , déaller wvoir ailleurs. L a

®|l'y eut aussi des avaries mineures de coqune légére déformation du bordé de fond entre les varangues. La
pression ®quivalente " ce d®passement de |l a | imite ®I
les formules de détermination dgsuctures.



A

son projet, il ne sait pas soil l ui trouvera

devis: l dunmpburcaque de 16 m tres, | 6autre en
peu prés du simple au double en co(t). Eric saute a Paris draguer les sponsors. La mode
doutiliser | es bateaux comme supports public

intéresse les médias en quéte de reportages exclusifs. Retour rapide a:Lejieéta i
annonce-il- récolté de quoi réaliser le grand modglmoitié ParisMatch, moitié Radio
Luxembourg.
Il'y a urgence, et aussi peu de temps avant que le promoteurrteergaindre le
PenDuick 1l & Sydney. Quelques jours pour se mettre en phase. Eric Tabarly donne
| 6i mpression de tout reprendre ~° z®r o, al or
Al'l gre. Cela, je ne | b6aidcompenmnisr quenfpil uma tt
choix. Un multicoque, soit, mais catamaran ou trim&dra disposition en trimaran est
pr ®f ®r ®e, ell e permet doéi mplanter | es mats
flexibles. L o r s q ustakilitef le flatteur sousrietvent doidd  Iciomil teer  eu
est plus volumineux, supporter la charge totale du b&éau flotteur submersible présentera
| 6avant age, dur ant son parcours sous | deau,
donnerld¢ emps de | arguer | 6®coute ou de donner u
La journée du 30 novembre 1967 est consacrée, chez moi, a avancer sur toutes ces
guestions. Tabarly me demande de calculer | ¢
capacité de supporté& force du vent dans les voiles, a la gite du maximum de stabilité, soit
la méme sur le Pen Duick IV que sur le Pen Duick Ill. Certains choix ne prétent pas a

discussion l es barres déo®cout e seront de f or me
Quelqué oi's je ren®cl e, voyant qgue | 6on multiopl
prototypes a un engin prototype.

Le bureau doé®tudes de La Perri re a;ibeaucol
ndest pas en mes uroasled plangddu girmasae. Je faisappel,cee apgoimtf  t
au cabinet Rouillard de Nantes qui -traganta un e
dans notre ®quipe sbeffectue sans heurt et |
Mal gr ® | 6ur g edoonens pas Ues apprdafomdisaements scientifiques. Le

| aboratoire nantais doé&£ mi:lparsoRaassinldésygarenes,tpar vi e

|
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sa soufflerie. Les essais sur modeles en bassin renseignent sur la forme a donner aux flotteurs
latéraux; André Allegre préconisait, pour chaque flotteur, une forme asymétrique, de maniere

®viter | 6interaction entre | es vagues do®
|l autre |l es flotteurs ainsi mo acidn.iUneRfgrmemo nt r e
symeétrique de flotteur par rapport a son axe est aussitdt redessinée. Par contre, pour la caréne
de | a cogqgue centrale jug®e bonne, l e plan d¢

a tracer du chantier.

En soufflerie, une vdire sur mat de section circulaire est comparée avec une voilure
identique sur mat profilé orientahlda force propulsive est trouvée du double, au pres, dans
la deuxieme disposition (compte non tenu des problémes de similitude). Les essais permettent
ded ®t er mi ner |l es meill eures orientations de |

La structure des coques est dobéapproche <cl as
coques. Nous optons pour des bras en trois tubes, un en bas, deux &ehautu bas est
seul ) effleurer | 6eau et travaille en tra
répartissent la compression et sont calculés pour résister au flambement.

Pour bien faire, les mats pivotants devraient étre réalisés en télegeldl 1 age doavi
rivée; guestion de temps et déargent , cette so
métallique en forme de caisson, habillée de mousse polyuréthane recouverte de polyester.
Assez solides, ils ne seront pas assezrigidestVor Tonnerre i ntervient
voiles " | a mOGture ainsi que pour toutes | es

PEN DUICK IV
Architectes. André allégre / Dominique Paulet
Constructeur chantier de La Perriére, Lorient 1968

Matériau de coqueDuralinox AG4MC

Longueurhors out é20, BOngueur ° | a f|
Largeur é10, 70 mirant dbeauéo,
Déplacement environ 6 tonnes ~ |60

Gréement ketch marconi
Surface de voilure au pr sé10]7

Jeudi 15 février 1968 Tabarly est a Lorient, revenant de Sydney. On le verra souvent
durant les tris mois qui suivent. Cette période est fiévreuBanielle rejoint Erig la presse
l e harc | e. J e meintaview & la eampagnd @vecryvodn® Crauwffim gui
lui peaufine un article pour un magazine a gros tirajesi nous poursuivona discussions
techniques sans délaisser les médias.
La construction du Pen Duick IV si
poursuit jour aprées jour selon un plannir
serré. Mais des le début des événeme
sociaux de mai les ouvriers du chantier
La Perriere, ou la mobilisation syndicadst
traditionnellement forte, décident une gre
illimitée. Aprés négociations et pa
sympathie pour notre champion, une équi
de travailleurs se remet en action sur
trimaran. Ce sera le seul lieu de tou
| 6aggl om®r ation | or ront
ce moment des bruit el l e



